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Vorbemerkungen Straulfurt — GrolRheringen

Verteilungsplan

Diese Sammlung betrieblicher Vorschriften ist
(1) kollektiv zuzuteilen:

) Fahrdienstleiter und Weichenwérter

) Bahnmeisterei

) Signalmeisterei

) Eisenbahnverkehrsunternehmen

) Landesbevollm&chtigte fiir Bahnaufsicht beim EBA, Ast Erfurt

0N oW

)

(2) personlich zuzuteilen:

a) Mitarbeitern mit Leitungs- und Uberwachungsaufgaben
b) Mitarbeitern, die Fahrpldane und Bauanordnungen aufstellen

(3) zugédnglich zu machen:

a) allen tibrigen im Betriebsdienst tidtigen Bediensteten
b) Lehrkriften fiir den Bahnbetrieb

Berichtigungen
Lfd. Nr. der Bemerkungen Giiltig Berichtigt durch
Berichtigung vom...an |am
1-18 13.12.20 In vorliegender

Fassung enthalten

SbV Teil B.301 (B 17) I



StrauRfurt — GroRheringen Vorbemerkungen
Inhalt

Streckenbezogene Bestimmungen Abschnitt 1
Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Weiflensee [Thiir] Abschnitt 2.1
Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Sommerda Unt. Bf. ~ Abschnitt 2.2
Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Kolleda Abschnitt 2.3
Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Olbersleben Abschnitt 2.4
Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Buttstadt Abschnitt 2.5
Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Eckartsberga Abschnitt 2.6

(B 17) SbV Teil B.301



Abschnitt 1 StrauRfurt — GroBheringen

Teil B.301

1. Streckenbezogene Bestimmungen

1.1 Allgemeines
a) Anlagen und Einrichtungen

Die Strecke 301 Straufsfurt - GrofSheringen ist eingleisige Nebenbahn von km 1,050
(Einfahrsignal A Bf. StraufSfurt) bis km 52,220 (Einfahrsignal 532 Bf. Grofsheringen).

Die Strecke ist Geltungsbereich der Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisen-
bahnen (FV-NE) und des Signalbuchs Ril 301.

Die Strecke wird betrieben Zugleitstelle ist Bf
im Abschnitt im Betriebsverfahren
Straulfurt — Sommerda Unt Bf (jew. ausschlieBlich) | Zugleitbetrieb Soémmerda Unt Bf
Sommerda Unt Bf — Kdlleda Zugmeldebetrieb
Kolleda — Grol3heringen (jeweils ausschlieBlich) Zugleitbetrieb Buttstadt

In den Abschnitten Straufifurt - Sémmerda Unt Bf und Buttstadt — Grofsheringen
findet jeweils kein planmafliger Reisezugverkehr statt. Beim Verkehren von aufier-
planmaéfiigen Reiseztigen diirfen wahrenddessen im Abschnitt StraufSfurt — Sommerda
Unt Bf keine weiteren Ziige verkehren.

b) Grenzen zu anderen Infrastrukturunternehmen

(1) Km 1,050 (Esig A Bf. Straufsfurt, USF): Grenze zum Bereich der DB Netz AG,
Regionalnetz Thiiringen, Netzbezirk Erfurt;

(2) Km 52,220 (Esig 532 Bf. Grofsheringen, UGH): Grenze zum Bereich der DB Netz
AG, Fern- und Ballungsnetz, Netzbezirk Naumburg;

(3) Km 45,000 im Verbindungsgleis Sommerda Unterer Bf. - Sommerda Oberer Bf.
(USD): Grenze zum Bereich der DB Netz AG, Regionalnetz Thiiringen, Netz-
bezirk Erfurt.

c) Besondere Bestimmungen fiir die Strecke

Alle Ziige und Sperrfahrten, die den Bereich des Zugleitbetriebs befahren, miissen mit
analogem Zugfunk ausgeriistet sein. Ist der Zugfunk gestort, ist gemdfs den Be-
stimmungen zu FV-NE § 8 (3) in der SbV Teil A zu verfahren.

Triebfahrzeuge planmaifiiger Ztige haben einen Infrarotgeber fiir die Einschaltung von
Bahniibergangssicherungsanlagen mitzufiihren.

In den an die Zugleitstrecke angrenzenden Bahnhofen ist vor Einfahrt in die Zug]leit-
strecke zusétzlich zur Zustimmung des ortlichen Fahrdienstleiters Fahranfrage beim
Zugleiter zu stellen.
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StrauRfurt — GroRheringen Abschnitt 1

Im Bereich von Bahnsteigen diirfen Gleise nicht von arbeitenden Schneerdumfahr-
zeugen befahren werden.

d) Streckenkenntnis
Zu FV-NE § 31 (2)

Aufgrund der Besonderheiten des Zugleitbetriebs ist das Befahren der Strecke in den
Bereichen des Zugleitbetriebs ohne Streckenkenntnis bzw. mit eingeschrankter

Streckenkenntnis verboten.

e) Nachschieben von Ziigen
Zu FV-NE § 35 (2)

Ztge diirfen regelmafsig nachgeschoben werden. Das nachschiebende Triebfahrzeug
ist stets mit dem Zug zu kuppeln.
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Abschnitt 1 StrauRfurt — GroRheringen
1.2 Betriebsstellen
Lage |Bezeichnung |Eigenschaften | Betriebliche Besonderheiten s. SbV
[km] | Abk.
0,0 |Strauf¥furt Bf, Zmst DB Netz AG Bebu,
USF Vor Einfahrt in ZIstr Ri WSE alle Ziige Fa Angaben
f. d. Streckenb.
6,9 |Weillensee |Bf, Zlfst Endende oder haltende Ziige von USFUT  |B 2.1
WSE betétigen
Beginnende Ziige nach SDU ET betatigen
12,6 |SOmmerda | Bf, Zmst, ZIst | Aufsh B2.2
Unterer Bf. Vor Einfahrt in ZIstr Ri WSE alle Zlige Fa
SDU Zuglaufmeldung flir planmé&Rig
durchfahrende Ziige Ri WSE wahrend der
Fahrt vor Einf SDU zuldssig
21,3 | Kdlleda Bf, Zmst Vor Einfahrt in ZIstr Ri OLB alle Ziige Fa B23
KDA Zuglaufmeldung flir planméaRig
durchfahrende Ziige Ri OLB wéhrend der
Fahrt vor Einf KDA zuldssig. Keine
Kreuzungen von Reiseziigen mit jeweiligem
Verkehrshalt mglich.
28,6 |Olbersleben | Bf, ZIfst Richtungsbetrieb mit Rickfallweichen B2.4
OLB Halt fiir alle Zuge Ri Buttstéadt, vor Weiterfahrt
IRE flir BU betatigen
35,1 |Buttstadt Bf, Zmst, ZIst | ohne Asig B25
BUT Zuglaufmeldung flr planméaBig
durchfahrende Ziige wéhrend der Fahrt vor
Einf BUT zuléssig
45,1 | Eckartsberga |Bf, ZIfst Richtungsbetrieb mit Ruckfallweichen B2.6
ECK Halt fiir alle Zuge Ri Buttstédt, vor Weiterfahrt
IRE flir BU betatigen
52,8 | GroRheringen | Bf, Zmst DB Netz AG Bebu,
UGH Vor Einfahrt in ZlIstr Ri ECK alle Ziige Fa Angaben f. d.
Streckenb.
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StrauRfurt — GroRheringen

Abschnitt 1

1.3 Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG) und
der Streckenneigung

a) Richtung 1 StraufSfurt - GrofSheringen

ZuFV-NE §45 (2) e

1 2 3a 3b 4 5a 5b
ab km/h | Betriebsstelle Lage | Hinweise MaRgebl. | Anzahl
km Neigung | Achsen

km %o /Bremse
40 StraufRfurt (DB) 0,0 VZF 95 0 27 -10,8 4
Asig 0,3 |AnfangZLB
Fa fiir alle Zlige
1.1 1.1 Infrastrukturgrenze DB/ThE
30 Ne 1 6,3 ) _
6,4 Endende Ziige UT in km 6,4
bedienen
WeiRensee [Thiir] 6,9 Beg_innende Zuge ET km 7,034 -1,2 8
bedienen
11,5 Esig 11,5 |Ende ZLB
50 Sommerda Unt. Bf. | 12,6 |Zlst, Aufsb +2,2 24
AS|g 12,6
12,8
80 Kiebitzhohe Hp 18,3
Esig 20,2
20,6
60 Kolleda 21,3 | Anfang ZLB +4,6 12
21,6 Asig 21,6 |Fafiir alle Ziige
80 GroRBneuhausen Hp 24,7
21,4
Ne 1 28,1
28,4 50 Einfahrt nach Gleis 2
40 Olbersleben ET 28,6 |HALT ET (IRE) betétigen +8,9 8
29,1
80 Guthmannshausen Hp | 31,3
Esig 34,4
34,9
60 Buttstadt 35,1 | ohne Asig -10,2 4
35,7 Zlst
50 Tromsdorf Hp 39,8
Ne 1 44,5
44,8
40 Eckartsherga [Thiir] | 45,1 Einfahrt nach Gleis 2 -1,0 8
45,5 Fa fiir alle Zlige
50 Auerstedt Hp 41,7
1/4 (B 18) SbV Teil B.301




Abschnitt 1

StrauRfurt — GroBheringen

1 2 3a 3b 4 ha 5b
50 Bad Sulza Nord Hp 50,5
Evsig ° 51,6 |Abstand 564 m
Esig 52,2 | Infrastrukturgrenze ThE/DB
GroBheringen (DB) | 52,8 |Ende ZLB
b) Richtung 2 Grofiheringen - Straufsfurt
1 2 3a 3b 4 ha 5b
ab km/h | Betriebsstelle Lage | Hinweise MaRgebl. | Anzahl
km Neigung | Achsen
km Yo /Bremse
B( |GroBheringen (DB) 52,8 |VZF 95027 +70 |8
Asig 52,6 |AnfangZLB
Fa fiir alle Ziige
52,2 | Infrastrukturgrenze DB/ThE
Bad Sulza Nord Hp 50,5
Auerstedt Hp 41,7
Ne 1 45,9
45,6 Einfahrt nach Gleis 1
40 Eckartsberga [Thiir] | 45,1 | HALT ET (IRE) betétigen +10,2 |4
44,9
50 Tromsdorf Hp 39,8
Esig 36,1
35,1 Buttstadt 35,1 | ohne Asig -8,9 8
Zlst
34,1 40
80 Guthmannshausen Hp | 31,3
30,1
Ne 1 29,4
29,2 50
40 Olbersleben 28,8 | Einfahrt nach Gleis 1 -4,6 12
28,4
80 GrolRneuhausen 24,7
Esig 22,1
Kolleda 21,3 |Ende ZLB 2.2 24
21,0 Asig 21,0
20,6
80 Kiebitzhohe Hp 18,3
12,8 Esig 13,0
SbV Teil B.301 (B 18) 1/5




StrauBfurt — GroRheringen Abschnitt 1
1 2 3a 3b 4 ha 5b
60 Sommerda Unt. Bf. |12,6 |ZIst, Aufsb +1,2 8
Asig 12,1 | Anfang ZLB
Fa fiir alle Ziige
11,5
30 Ne 1 1,7
WeiBensee [Thir] | 6.9 +10,2 |4
1.1
40 Esig 1,1 Infrastrukturgrenze ThE/DB
StraufRfurt (DB) 0,0 |[EndeZLB

1.4 Verzeichnis erforderlicher Mindestbremshundertstel

Zu FV-NE § 41 (1)

MaRgebl. | Brems- Mbr fiir Geschwindigkeit [km/h]
Fiir Streckenabschnitt | Neigung [%.] | weg 25 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80
[m]
Strauffurt — RP| 18 | 21 | 30 | 44 - - -
WeiRensee 104 400 G |22 |27 | 44 | 69 - - -
WeiRensee — 29 400 RIP| 13 | 16 | 25 | 38 - - -
Sémmerda Unterer Bf. ’ G |17 | 22 | 36 | 59 | - - -
Sémmerda Unterer Bf. — 99 200 RIP| 6 6 9 16 | 25 | 37 | 51
Kolleda ’ G |10 | 10 | 15 | 24 | 37 | 53 | 73
Kolleda - 8.9 200 RIP| 10 | 11 | 16 24 | 34 | 46 61
Buttstadt ’ G| 14 | 16 | 23 | 34 | 47 | 65 | 86
Buttstadt — RIP| 12 | 13 | 18 26 - - -
Eckartsberga 106 700 G|16 | 18 | 26 | 37 - - -
Eckartsbgrga - 70 200 RIP| 7 9 | 13 | 20 - - _
GroRheringen G |11 ] 13| 20 | 30 - - -
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Abschnitt 1

StrauRfurt — GroBheringen

1.5 Zuldssige Zuglingen

Zu FV-NE § 32 (1)

Grofste zuldssige Zugléange fiir die Strecke: 400 m; 500m zwischen Sémmerda Unt Bf
und Kolleda. Ziige mit Uberldnge von maximal 600 m diirfen verkehren, sofern
sichergestellt werden kann, daf$ sie auf Unterwegsbahnhofen mit geringeren Gleis-
langen durchfahren konnen sowie ggf. auf Zuglaufmeldestellen die erforderlichen

Zuglaufmeldungen abgegeben werden.

Ggf. weitere Einschrankungen der Zuglangen bestehen wie folgt bei Halt in den Bahn-

hofen/Haltepunkten.
Wagenzuglange fiir Reiseziige
bei Halt im Bf / Hp Ri 1 Ri 2
Bf Sommerda Unt Bf 200 200
Hp Kiebitzh6he 60 60
Bf Kolleda 60 60
Hp Grolneuhausen 60 60
Bf Olbersleben 60 60
Hp Guthmannshausen 60 60
Bf Buttstadt 60 60
Hp Tromsdorf 60 60
Bf Eckartsberga 60 40
Hp Auerstedt 60 60
Hp Bad Sulza Nord 60 60

1.6 Zuldssige Radsatz- und Meterlasten

Zu FV-NE § 32 (8)

Die zuldssigen Achs- und Meterlasten entsprechen der Streckenklasse CM 4 der Ril

457.0301 der DB AG. Es betragt

a) die zuldssige Achslast: 21,0 t

b) die zuldssige Meterlast (Fahrzeuggewicht je Langeneinheit): 8,0 t/m

SbV Teil B.301 (B 18)
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StrauRfurt — GroRheringen Abschnitt 1
1.7 Verzeichnis Bahniiberginge
1 2 3 4 5 6 7
Str.- | Lage Kreu- Sicherung | Lage Einschalt- Lage US Uberwachung
Ab- km zende punkte Besonderheiten
schnitt StralRe
Ril | Ri2 | Ril | Ri2
USF 0,930 (B4 HSA Einschaltung u. Uber-
Po1 stellwerksbed. wachung durch Fdl. USF
2,190 | Feldweg | nichttechnisch
3,949 |B86 HLA 3,419 |4543 [3,838 [4,419 |Uw FdlUSF
Po 30 km/h
Luthersborn
5469 | Feldweg | nichttechnisch
6,704 | Feldweg | nichttechnisch
WSE |7,361 |L1054 |EBUT 80 6,390 |8,013 |7,261 |7,770 |UT firZugfahrten aus Ri
LzH US USF bei km 6,368
ET fiir Zugfahrten Ri SDU
bei km 7,034, Auto-HET
8,992 | Feldweg | nichttechnisch
11,133 | Feldweg | nichttechnisch
12,050 |[L 1051 | mVS m. FBA Bed. Stw. Suf m Fb
Sbu 12,870 | Gemstr. | mVS m. FBA Bed. Stw. Suf m Fb
13,803 | Feldweg | nichttechnisch
15,342 | Feldweg | nichttechnisch
16,061 | Feldweg | nichttechnisch
16,904 | Feldweg | nichttechnisch
17,455 | Feldweg | nichttechnisch
20,321 B 176 BUP-93 Bed. Stw. Kf
LzH-HP Einschaltung d.
FahrstralRenfestlegung
Auto-HET
20,760 | Feldweg |mVS Bed. Stw. Kf
KDA 21,670 | Feldweg |mVS m. FBA Bed. Stw. Kf m Fb
22,286 | Feldweg | nichttechnisch
22,820 | B 85 BUP-93 21,843 | 23,797 {22,120 | 23,520 | Auto-HET
LzH-US
23,852 | Feldweg | nichttechnisch
24,633 | Gemstr. | BUP-93 23,666 | 25,600 | 23,933 | 25,333 | Auto-HET
Lz-US Hp-Wecker Ri KDA
25,713 | Feldweg | nichttechnisch
26,453 | B 85 BUP-93 25,480 | 27,426 | 25,753 | 27,153 | Auto-HET
LzH-US
27,615 | Feldweg | nichttechnisch
28,475 | Fulweg | nichttechnisch
OLB 28,940 | B 85 BUP-93-LzH- |28,728 |30,014 | 28,908 | 29,640 | IRERi BUT
US 28.833 Auto-HET
30,250 K 11 EBUT 80- 29,283 | 31,294 | 29,549 | 30,275 | Auto-HET
LzH-US 31,024 | Bu/Bu 1/3
1/8 (B 18) ShV Teil B.301




Abschnitt 1

StrauRfurt — GroBheringen

1 2 3 4 5 6 7
31,005 | Gemstr. |BUP-93 30,000 | 32,248 | 30,269 | 31,981 | Auto-HET
LzH-US 30,987 | 31,024 | Bii/Bii 2/3
Hp-Wecker Ri OLB
31,281 | Gemstr. |BUP-93 30,000 | 32,248 | 30,269 | 31,981 | Auto-HET
LzH-US 31,261 | 31,300 | Bii/Bii 3/3
Hp-Wecker Ri OLB
33,010 | Feldweg | nichttechnisch
34,960 |L 1057 |mVS Bed. Stw. Bf
BUT 36,952 | Feldweg | nichttechnisch
39,120 | Feldweg | nichttechnisch
41,530 | Feldweg | nichttechnisch
42,960 | L 2239 | nichttechnisch Ri 1 60 km/h
44,922 | B 87 BUP-93 44,022 | 45,085 | 44,231 | 44,953 |IRE Ri BUT in Hohe Ne 5
LzH-US Auto-HET
ECK 45,802 | Feldweg | nichttechnisch
47,667 | Gemstr. | BUP-93 46,433 48,912 | 46,967 | 48,367 | Auto-HET
Lz-US 47,683 | Hp-Wecker Ri ECK
50,495 | Gemstr. | BUP-93 49,515 51,478 | 49,794 | 51,199 | Auto-HET
Lz-US 50,470 |links | BU/Bi 1/2
50,520 | Hp-Wecker Ri UGH
50,725 | Gemstr. | BUP-93 49,752 51,693 50,019 | 51,424 | Auto-HET
Lz-US 50,695 Bi/Bu 2/2
Hp-Wecker Ri UGH

Regeln fiir BUSA mit Haltepunktwecker

Zu FV-NE § 44 (10)

(1) Der Haltepunktwecker dient der Information des Zugpersonals tiber das bevor-
stehende Verloschen des Signals Bii 1 am Uberwachungssignal-Wiederholer
(USW). Er ist in der Regel am Mast des Signals Ne 5 des vor dem BU befindlichen
Haltepunktes angebracht.

(2) Der Wecker ertoént 30 Sekunden vor dem Verloschen des Signals Bii 1 am USW.

(3) Wird die Fahrt innerhalb der folgenden 30 Sekunden fortgesetzt und zeigt der
USW noch das Signal Bii 1, sind keine weiteren Mafinahmen zu treffen.

(4) Ist am USW bereits das Signal Bii 0 erschienen, ist nach FV-NE § 48 (2) zu ver-
tahren.

SbV Teil B.301 (B 18)
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Abschnitt 2 Ortliche Bestimmungen WeiRensee

Teil B.301

2.1 Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof
WeifSensee [Thiir]

2.11 Allgemeines

a) Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Weifiensee [Thiir] (Abk. WSE) ist unbesetzte Zuglaufstelle innerhalb der
Zugleitstrecke Straufifurt - Sommerda Unt. Bf. Zustdandige Zug]leitstelle ist Sommerda

Unt Bf. Angrenzende Zugmeldestellen sind die Bahnhofe Straufsfurt und Soémmerda
Unt Bf.

b) Gleise
Haupt- \Neben- Zweckbestimmung Nutzldnge | Verfiigbare Bemerkungen
Gleis Nr. Gleislange [m]
1 Durchgehendes
Hauptgleis
3 Rangiergleis 183
4 Ladegleis 179

¢) Nebenanlagen

Ladestrafie der Stadt Weifsensee an Gleis 4
Anschlufibahn der IRUSO Agrarhandel GmbH, Kulmbach (Gleise A1 und A2)
Anschlufibahn der Total Fina Elf Deutschland GmbH (Gleis A3)

d) Fernmeldeeinrichtungen
Streckenfernsprechverbindung zu den Bahnhofen Straufsfurt und Sommerda
Zugfunk VZF 95 Kanal O 27

Zugtunk VZF 95 Kanal O 24 beim Rangieren zur Verstandigung innerhalb des
Bahnhofs

SbV Teil B.301 (B 18) 2.1/1



Ortliche Bestimmungen WeiRensee Abschnitt 2

2.12 Bestimmungen zur FV-NE

Zugschlufistellen
Zu FV-NE §10 (5)
Einfahrt nach Gleis aus Richtung ZugschluBstelle
StrauRfurt Sommerda Zug ist mit Schlul$ vorbeigefahren an
1 Signal Ra 10 km 7,340
1 Grenzzeichen W 2
Zugfiihrerschliissel

Zu FV-NE § 15 (10)

Die Weichenschliissel sind im Bf. Weifiensee in einem Schrank in Hohe der Weiche 3
eingeschlossen und sind mit dem Zugftiihrerschliissel freizuschliefSen.

Planmafiig verkehrenden FEisenbahnverkehrsunternehmen ist je ein Zugfiihrer-
schliissel nachweislich zugeteilt. Dartiber hinaus ist der Zlr Sommerda Unt Bf fiir

Aufbewahrung, Aushidndigung und Riicknahme des Zugfiihrerschliissels zustandig.

Kreuzungen und Uberholungen
Zu FV-NE § 20 (2), 21 (2)

Kreuzungen und Uberholungen sind nicht zugelassen. Als Kreuzung und Uberholung
gilt nicht, wenn bei der Vorbeifahrt eines Zuges ein anderer im Bereich der
Nebengleise eingeschlossen ist und die Beendigung des Rangierens sowie das Freisein

des Hauptgleises gemeldet wurde.

Besonderheiten beim Rangieren
Zu FV-NE § 51 (13)

Zur Verstandigung zwischen Rangierbegleiter und Triebfahrzeugfiihrer beim
Rangieren innerhalb des Bahnhofs ist auf Kanal O 24 umzuschalten.

Verschieben ohne Rangierpersonal
Zu FV-NE § 53 (10)

Das Verschieben von Fahrzeugen ohne Rangierpersonal ist verboten.

Sichern von Bahniibergingen
ZuFV-NE§55(1) c

Vor dem Befahren des Bii km 6,704 ist Achtungssignal zu geben.

2.1/2 (B 18) SbV Teil B.301



Abschnitt 2 Ortliche Bestimmungen WeiRensee

Abstofien
Zu FV-NE §56 (1) d

Das Abstofen ist verboten.

2.13 Bestimmungen zum Signalbuch

(bliebt frei)

2.14 Sonstige Bestimmungen
Sichern des Bahniibergangs

In Weifiensee beginnende und nach Sommerda Unt. Bf. abfahrende Zugfahrten
miissen vor der Abfahrt die BUSA in km 7,361 einschalten. Die Einschaltung erfolgt
mittels der Einschalttaste in Hohe Signal Ne 5 (km 7,034) durch den Schltissel DB-21.
Die BUSA darf erst eingeschaltet werden, nachdem der Zlr die Fahrerlaubnis nach
Sommerda Unt Bf erteilt hat.

Betitigung der UT-Taste
In Weifiensee endende Zugfahrten aus Richtung Strauf3furt miissen bei km 6,390

halten. Es ist dort die Unwirksamkeits-Taste fiir die BUSA in km 7,361 zu betitigen.
Die Betdtigung erfolgt mittels Schliisseltaste durch den Schliissel DB-24.
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Ortliche Bestimmungen WeiRensee

Abschnitt 2
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Abschnitt 2 Ortliche Bestimmungen Sémmerda Unterer Bf.

Teil B.301

2.2 Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof
Sommerda Unterer Bahnhof

2.21 Allgemeines

a) Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Sommerda Unterer Bahnhof (Abk. SDU) ist Zugmeldestelle auf der
Strecke Straufifurt - Grofsheringen sowie Zugleitstelle fiir die Zugleitstrecke Strauf3-
furt — Sommerda Unt Bf. Angrenzende Zugmeldestelle ist der Bahnhof Kélleda. In
Richtung Weiflensee grenzt die Zugleitstrecke Straufifurt — Sommerda Unt Bf an;
benachbarte Zuglaufstelle ist der Bahnhof Weifiensee, benachbarte Zugmeldestelle der
Bahnhof Straufifurt (Bereich der DB).

Der Bahnhof ist ferner mit einem Verbindungsgleis mit dem Bahnhof Sommerda (Abk.
USD, DB Netz AG) verbunden.

Der Bahnhof ist durch das Einfahrsignal A in km 11,510 aus Richtung Straufsfurt sowie
das Einfahrsignal F in km 13,036 aus Richtung Kolleda gegen die freie Strecke abge-
grenzt.

Das Fahrdienstleiterstellwerk Suf ist ein elektromechanisches Stellwerk der Bauform
E12/78.

Zwischen Sdbmmerda Unt Bf und Kélleda ist halbautomatischer Relaisblock der Bauart
RB II 60 eingerichtet. Es gelten die Bestimmungen der SbV Teil A Abschnitt 9.

b) Gleise
Haupt- \ Neben- | Zweckbestimmung Nutzldnge | Verfiigbare Bemerkungen
Gleis Nr. [m] Gleislange [m]
1 Durchgehendes 525 (220) 625 in Ri Kélleda
Hauptgleis 580 (220) in Ri Straul3furt
2 Kreuzungs- und 525 (240) 625 in Ri Kélleda
Uberholungsgleis 580 (240) in Ri Straul3furt
3 Rangiergleis 245
4 Rangiergleis 220
5 | Abstellgleis 250
6 Abstellgleis 233
7 Ladegleis 320
9 Verbindungsgleis 178
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Ortliche Bestimmungen Sémmerda Unterer Bf. Abschnitt 2

Die Gleise 1 und 2 sind mit Reisezugfahrstrafien ausgertistet. Die vorhandenen Bahn-
steige und deren Lange sind als Klammerwerte aufgefiihrt. Die Bahnsteige der Gleise
1 und 2 sind verkehrlich als Bahnsteige 4 und 5 bezeichnet.

c) Nebenanlagen
Ladestrafie an Gleis 7
d) Fernmeldeeinrichtungen

Streckenfernsprechverbindung (Fsz-Leitung) zwischen Sommerda und Straufsfurt
sowie Sommerda und Kolleda

Telefon- und Fax-Anschlufs, Rufnummer 03634 /315695
Bahnsteig-Lautsprecheranlage

Zugtunk VZF 95 II, Kanal O 27

e) Versorgungseinrichtungen

Der Bahnhof Sommerda Unt. Bf. ist an das 6ffentliche Netz der Wasserversorgung der
Stadt Sommerda angeschlossen. Bei Rohrbriichen in der Wasserleitung ist die
Zuftihrung abzusperren:

Absperrschieber im Zugang vom EG Oberer Bf. zum Unteren Bf.

Fiir das Loschwasser Absperrschieber vor der Unterfiihrung Lessingstrafie

Der Bahnhof ist an das 6ffentliche Netz der Sommerdaer Energieversorgung GmbH
angeschlossen. Der Hauptschalter befindet sich im ehemaligen Heizungskeller. Treten
Storungen in der Stromversorgung auf, hat sich der Fdl bei der Sommerdaer
Energieversorgung GmbH, Rufnummer 611611 nach einem Netzausfall zu erkun-
digen. Ist dies nicht der Fall, ist der Bereich Elektro- und Fernmeldetechnik der ThE
zu verstdandigen.

Bei Storungen der Bahnsteigbeleuchtung ist die 3-S-Zentrale Erfurt unter der
Rufnummer 0361/300-1055 zu benachrichtigen.

Ein Gasanschluf3 besteht nicht.

2.22 Bestimmungen zur FV-NE

Aufgaben des Fahrdienstleiters
ZuFV-NE§7 (2)

Der Fahrdienstleiter nimmt die Funktion des Aufsichtsbediensteten wahr.

2.2/2 (B 18) SbV Teil B.301



Abschnitt 2 Ortliche Bestimmungen Sémmerda Unterer Bf.

Aufsicht am Zuge
ZuFV-NE§7 (4)

Die Aufsicht am Zuge obliegt dem Fahrdienstleiter als Aufsichtsbediensteten.

Sicherung der Reisenden
ZuFV-NE§7 (5)

Fiir die Sicherung der Reisenden an hohengleichen Uberwegen im Gleis 1 ist der
Fahrdienstleiter als Aufsichtsbediensteter verantwortlich. Vor Zulassung von Zug-
und Rangierfahrten im Bahnsteigbereich hat der Fdl durch Lautsprecherdurchsage
oder durch Zuruf zu warnen. Er hat sich bei Einfahrten in Gleis 1 und 2 bei der Abfahrt
sowie bei Durchfahrten am Bahnsteig aufzuhalten. Die Reisendeniiberwege zum
Bahnsteig Gleis 2 sind jeweils durch Absperrketten abzusperren, sofern der Bahnsteig
nicht fiir Reiseziige benutzt wird.

Schriftliche Weisungen
ZuFV-NE §9

Befehle, die den Geltungsbereich der FV-NE betreffen, sind Ziigen in Strauf3furt vor
der Einfahrt in den Geltungsbereich der FV-NE durch den Fdl Sommerda Unt. Bf. tiber

Zugfunk zu tibermitteln.

Zugmeldungen
Zu FV-NE §10 (1)

Folgende Rufzeichen des Zugmelderufs sind zu verwenden:

Nach Kolleda: einfach
Nach Strauf3furt: zweifach

Anbieten und Annehmen, Fahrerlaubnis
Zu FV-NE §10 (4)

Zitige nach Straufsfurt sind friithestens fiinf Minuten vor der planméfiigen Abfahrt oder
Durchfahrt in Weifsensee anzubieten.

Das Annehmen eines Zuges von Straufifurt ist nur unter den Bedingungen fiir das
Erteilen der Fahrerlaubnis gem. FV-NE § 17 (7) - Zug]leitbetrieb - zulassig.

Ein Zug von Strauffurt ist erst anzunehmen, nachdem eventuell erforderliche Befehle
tibermittelt worden sind.

Fiir in Sommerda Unt Bf ab- oder durchfahrende Ztige ist die Fahrerlaubnis zundchst
nur bis Weifiensee zu erteilen.
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Zugyvollstindigkeitsmeldung
Zu FV-NE § 10 (5b)

Die Zugvollstandigkeitsmeldung darf abgegeben werden, wenn der Zug vollstandig
eingefahren ist.

Riickmelden
Zu FV-NE §10 (8)

Sofern bei Ziigen von Straufsfurt keine Ankunfts- oder Verlassensmeldung in
Weifiensee vorgesehen ist, ist der Fahrdienstleiter StraufSfurt bei der Annahme des
Zuges davon in Kenntnis zu setzen, dafd die Riickmeldung erst nach Ankunft des
Zuges in Sommerda Unt Bf erfolgen wird.

Zuglaufmeldung wahrend der Fahrt
Zu FV-NE §10 (8)

Fiir planméfiig in Sommerda Unt Bf Richtung Weifsensee durchfahrende Ziige darf die
Fahranfrage durch den Triebfahrzeugfiihrer wiahrend der Fahrt bereits vor der
Einfahrt in Sommerda Unt Bf beim Zugleiter gestellt werden.

Gleisfreimeldeanlagen
Zu FV-NE §14 (1)

Fiir den Bahnhof Sommerda Unt Bf besteht eine Gleisfreimeldeanlage mit Achs-
zdhlern. Sie ist wie folgt begrenzt: vom Einfahrsignal A in km 11,510 bis zu den
Ausfahrsignalen P1 in Gleis 1 und P2 in Gleis 2 in km 12,105 bzw. bis km 12,070 (Hohe
Gs 1) in Gleis 3.

Fahrwegpriifbezirk
Zu FV-NE § 14 (2)

Beginn und Ende des zu priifenden Fahrwegs ist jeweils das Signal Ra 10.

Die Weichen 11 und 13 sind nur mit einer Weichenhebelsperre ausgertistet. Fiir Zug-
fahrten ist dieser Bereich in die Fahrwegpriifung einzubeziehen.

Zugfiihrerschliissel
Zu FV-NE § 15 (10)

Der Zugfiihrerschliissel fiir den Bahnhof WeifSensee wird vom Zlr Sommerda Unt Bf
verwahrt. Die Ausgabe ist im Belegblatt zu vermerken.

Zugschlufistellen
Zu FV-NE § 16 (6)

Die Signal- und Fahrstrafienzugschlufistellen sind im Verzeichnis der Anlage 2 aufge-
fuhrt.
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Bedingungen fiir die Zustimmung zur Einfahrt, Ausfahrt und Durchfahrt der
Zige
Zu FV-NE §17 (7)

Das Zulassen der Durchfahrt eines Zuges nach Weiffensee ist nur unter den
Bedingungen fiir das Erteilen der Fahrerlaubnis bis Weifiensee gem. FV-NE § 17 (7) -
Zugleitbetrieb - zuléssig.

a) Bu in km 12,050

Der Bii in km 12,050 ist zu sichern, bevor die Signale A, P1 oder P2 auf Fahrt gestellt
oder Fahrten auf andere Weise zugelassen werden.

b) Bui in km 12,870

Der Bii in km 12,870 ist zu sichern, bevor die Signale N1, N2 oder F auf Fahrt gestellt
oder Fahrten auf andere Weise zugelassen werden.

Die BUSA km 12,050 und 12,870 sind nicht mit Endlagepriifern fiir die Schranken-
baume ausgertistet. Nach dem Schliefsen der Schranken ist zusatzlich zur Freipriifung
des Gefahrraumes die Endlage der Schrankenbdume an Hand der Monitorbilder fest-
zustellen. Tritt nach der Signalfahrtstellung eine Verdnderung der Lage der
Schrankenbdume ein, ist das Hauptsignal sofort in die Haltstellung zu bringen und
Mafsnahmen bei Gefahr zu treffen.

Abfahrauftrag ®
ZuFV-NE §17 (8

Der Fahrdienstleiter erteilt als Aufsichtsbediensteter den Abfahrauftrag. Fiir Ztige in
Richtung Straufifurt muf$ kein Abfahrauftrag gegeben werden.

Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (2)

Kreuzungen sind in beiden Richtungen zuldssig.

Bekanntgabe von Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (3) und (9)

Auf die Bekanntgabe von Kreuzungen im Bahnhof Sommerda Unt Bf wird verzichtet.

Uberholungen
Zu FV-NE§ 21 (2) - (4)

Uberholungen sind in beiden Richtungen zulissig.
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Bekanntgabe von Uberholungen
Zu FV-NE § 21 (3)

Auf die Bekanntgabe von Uberholungen im Bahnhof Sémmerda Unt Bf wird ver-
zichtet.

Sperren von Streckengleisen
Zu FV-NE § 26 (2)

Zustandiger Fdl ftir die planméfsige Sperrung der Streckengleise Straufifurt -
Weifiensee und Weifiensee — Sommerda Unt. Bf. ist der ZIr Sommerda Unt. Bf.

Geschwindigkeit beim Rangieren
ZuFV-NE§45 (4) c

Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt beim Rangieren in den Gleisen 7 und 9 sowie
im Verbindungsgleis zum oberen Bahnhof 15 km/h, auf allen anderen Gleisen 25
km/h.

Besonderheiten beim Rangieren
Zu FV-NE § 51 (13)

Die Bahnhofe Sommerda Unt. Bf. und Sommerda Oberer Bf. (ESTW-Bereich) sind
durch das Verbindungsgleis 9 (im ESTW-Bereich GI. 5) miteinander verbunden. Alle
Rangierfahrten zwischen dem oberen und dem unteren Bahnhof sind mit dem
zustdndigen Fdl des oberen Bahnhofs zu vereinbaren.

Rangieren zwischen Einfahrweiche und Rangierhalttafel

Beim Rangieren (iber GroBte Lange der Rangierabteilung, iiber die hinaus ein schriftlicher
Weiche [Nr] Befehl zum Rangieren (iber Ra 10 erforderlich ist [m]

1 280

22 40

Zustimmung zum Rangieren
ZuFV-NE§52(5) b

Fiir Rangierfahrten, die ausschliefSlich jeweils in den Gleisen 4 bis 7 erfolgen, ist keine
Zustimmung des Weichenwdérters erforderlich.

Beim Rangieren im Verbindungsgleis 9 bezieht sich die Zustimmung des Weichen-

warters nicht auf die richtige Stellung der Weichen 18, 20, 24 und 30. Die Bedienung
obliegt dem Triebfahrzeugftihrer.
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Rangieren im Gefille
Zu FV-NE § 53 (5)

Das Verbindungsgleis zum oberen Bahnhof liegt zwischen dem Bahniibergang
Lessingstrafie und dem oberen Bahnhof in einer Neigung von mehr als 2,5 %o. Die
mafigebliche Neigung betrdgt 13,3 %o. Das Abstellen von Fahrzeugen ist in diesem
Bereich nicht zuléssig.

Verschieben ohne Rangierpersonal
Zu FV-NE § 53 (10)

Das Verschieben von Fahrzeugen ohne Rangierpersonal ist verboten.

Sichern von Bahniibergingen
Zu FV-NE § 55 (1)

a) Bii km 12,050

Vor Zulassung von Rangierfahrten tiber den Bii in km 12,050 ist dieser zu sichern.

b) Bii Lessingstrafse/Bii Giiterabfertigung

Alle Fahrten zwischen dem oberen und dem unteren Bahnhof werden als Rangier-

fahrten durchgefiihrt. Im Verbindungsgleis befinden sich zwei Bahniibergange mit
mechanischen Vollschrankenanlagen:

- Bii Lessingstrafle
- Bu Giiterabfertigung, zugleich Zufahrt zum Bahnhof

Fiir die Bedienung der Schranken ist der Fdl Sommerda Unt. Bf. zustdndig. Mit dem
Schlielen und Offnen der Schranken darf der Fdl einen anderen Betriebsbediensteten
beauftragen, sofern dieser fiir die Bedienung der Schranken ortlich eingewiesen ist.

Es ist darauf zu achten, dafs der Straflenverkehr nicht langer als unvermeidlich behin-
dert wird.

¢) Bii km 12,870

Vor Zulassung von Rangierfahrten tiber das Signal Ra 10 hinaus in Richtung Kolleda
ist der Bii in km 12,870 zu sichern.

Die BUSA km 12,050 und 12,870 sind nicht mit Endlagepriifern fiir die Schranken-
bdaume ausgertistet. Nach dem SchliefSen der Schranken ist zusatzlich zur Freipriifung
des Gefahrraumes die Endlage der Schrankenbdume an Hand der Monitorbilder fest-
zustellen.
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Sichern der Uberginge fiir Reisende
Zu FV-NE § 55 (1)

Bei Rangierfahrten sind die Reisendeniiberwege in Gleis 1 durch den Fdl als Auf-
sichtsbediensteter zu sichern.

Abstofien und Ablaufenlassen
Zu FV-NE §56 (1) d

Das Abstofsen und Ablaufenlassen ist verboten.

2.23 Bestimmungen zum Signalbuch

(Bleibt frei)

2.24 Sonstige Bestimmungen
Dienstbeginn, -iibergabe und -schlufs

Die Diensttibernahme und -tibergabe des Fahrdienstleiters ist mit Datum, Uhrzeit und
Name im Zugmeldebuch zu bestatigen.

Der Fdl Suf meldet sich bei Dienstbeginn und -schlufd bei der benachbarten noch
besetzten bzw. wieder besetzten Zugmeldestelle an und ab.

Bei Dienstschluff sind die zu tibergebenden Unterlagen auf dem Schreibtisch griff-
bereit abzulegen.

Nachbarbetriebsstelle nach Dienstruhe nicht besetzt

Sollte sich die Dienstaufnahme des Fdl Straufsfurt nach der Dienstruhe verzogern, ist
das Ablassen von Ziigen ab Weifiensee in Richtung Straufsfurt unzuléssig.

Sollte sich die Dienstaufnahme des Fdl Kolleda nach der Dienstruhe verzogern, ist die
Zugfolge mit dem Zugleiter Buttstadt zu vereinbaren. Ziige Richtung Olbersleben sind
mittels schriftlichem Befehl Nr. 2 zur Vorbeifahrt an den Signalen A und N3 in Kolleda
zu beauftragen. Der Befehl zur Vorbeifahrt am Asig N3 ersetzt nicht die Fahranfrage
beim Zlr Buttstadt.

In Befehl Nr. 8 ist die Sicherung folgender Bahniibergdnge zu beauftragen:
20,321

20,760
21,670
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Bei verspdtetem Eintreffen des Fdl Kolleda sind zundchst bereits vereinbarte Zug-
fahrten zu beenden, bevor der Fdl den Dienst aufnimmt.

Stellung der Weichen wihrend der Dienstruhe

Zum Beginn der Dienstruhe ist der Fahrweg von Kolleda nach Gleis 1 (f/1)
einzustellen.
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Anlage 1: Lageplanskizze A
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Abschnitt 2

Anlage 2: Verzeichnis der Zugschlufsstellen

Stellwerk Suf
1 \ 2 3 ] 4 5 6
Bei Fahrt eines Zuges SignalzugschluBstelle Fahrstral3enzugschluBRstelle
FahrstraRe auflésen und
auf Signal nach Signal auf Halt stellen, wenn der Zug | FahrstraBenhebel zuriicklegen, wenn der
mit SchluBsignal Zug am gewodhnlichen Halteplatz zum
Halten gekommen ist oder
vorbeigefahren Gleis- oder vorbeigefahren ist Gleis- oder
istan Weichenabschnitt an Weichenabschnitt
verlassen hat verlassen hat
A Gleis 1 WA 1 Stw Suf -
A Gleis 2 WA 1 WA1
F Gleis 1 Stw Suf SpW11-
F Gleis 2 Stw Suf Stw Suf
N1 Kolleda Sp W22 Sp W22
N2 Kolleda SpW 22 SpW 22
P1 Weillensee WA1 WA 1
P2 Weil3ensee WAl WA'1
Zeichenerkldrung;:

Zugschlufistelle gilt nur fiir Ztige, die den Stellwerksbereich durchfahren
A Einrichtungen diirfen nur bedient werden, wenn der Zug zum Halten gekommen

ist.
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Teil B.301

2.3 Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof Kélleda

2.31 Allgemeines

a) Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Kolleda (Abk. KDA) ist Zugmeldestelle. Angrenzende Zugmeldestelle ist
der Bahnhof Sommerda Unterer Bf. In Richtung Olbersleben grenzt die Zugleitstrecke
Kolleda - GrofSheringen an; benachbarte Zuglaufstelle ist der Bahnhof Olbersleben.
Angrenzende Zugleitstelle ist der Bahnhof Buttstadt.

Der Bahnhof ist durch das Einfahrsignal A bei km 20,160 aus Richtung Sémmerda
sowie das Einfahrsignal F bei km 22,127 aus Richtung Olbersleben gegen die freie
Strecke abgegrenzt.

Das Fahrdienstleiterstellwerk Kf besteht aus einem elektromechanischen Stellwerk der
Bauform E 12 /78 mit HI-Signalen. Die Signale sind mit PZB ausgertistet.

b) Gleise
Haupt- \ Neben- | Zweckbestimmung Nutzldnge | Verfiigbare Bemerkungen
Gleis Nr. [m] Gleislange [m]
. 675 (60) in Ri Olbersleben
3 Durchg. Hauptgleis 645 (60) 730 n Ri Sémmerda
4 Kreuzungs- und 675 730 in Ri Olbersleben
Uberholungsgleis 645 in Ri SOmmerda
10 Auszieh- und Verbindungs- 355 Grenze zur
gleis zur AnschluRbahn Anschlufzbahn km
20,485
11 | Ladegleis 300
12 | Abstellgleis 300

Die Gleise 3 und 4 sind mit Reisezugfahrstrafien ausgertistet. Die vorhandenen Bahn-
steige und deren Ldnge sind als Klammerwerte aufgefiihrt. Durchfahrten sind durch
die Gleise 3 und 4 zugelassen. Reiseztige sind in Gleis 4 nur zur Durchfahrt oder zum
Betriebshalt zugelassen.

c) Nebenanlagen

Ladestrafde Gleis 11
Anschlufibahn der Stadt Kolleda
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d) Fernmeldeeinrichtungen

Streckenfernsprechverbindung (Fsz-Leitung)
Fernsprechverbindungen

Stw Kf - Esig A

Stw Kf - Esig F

Telekom-Anschlufs fiir Telefon und Telefax auf Stw Kf
Tel: 03635/49289-1, Fax -2

Zugfunk VZF 95 II, Kanal O 27

e) Versorgungseinrichtungen

Die Versorgung mit Brauchwasser erfolgt aus der stddtischen Wasserversorgung.
Storungen sind der Wasserwirtschaft Kolleda (Wassermeister) zu melden.

Treten Storungen in der Stromversorgung auf, hat sich der Fdl bei der Firma EON -
Thiiringer Energie, Rufnummer 036374/310, nach einem Netzausfall zu erkundigen.
Ist dies nicht der Fall, ist der Bereich Elektro- und Fernmeldetechnik der ThE zu ver-

standigen.

Bei Storungen der Bahnsteigbeleuchtung ist die 3-5-Zentrale Erfurt unter der Ruf-
nummer 0361/300-1055 zu benachrichtigen.

Eine Gasversorgung ist nicht vorhanden.

2.32 Bestimmungen zur FV-NE

Zugmeldungen
Zu FV-NE §10 (1)

Folgende Zeichen sind als Zugmelderuf zu verwenden:

- Richtung Buttstadt: einfach
- Richtung Sommerda: ~ zweifach

Zugyvollstindigkeitsmeldung
Zu FV-NE § 10 (5b)

Die Zugvollstandigkeitsmeldung darf abgegeben werden, wenn der Zug vollstandig
eingefahren ist.
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Zuglaufmeldung wahrend der Fahrt
Zu FV-NE §10 (8)

Fir planméfsiig in Kolleda durchfahrende Ziige darf die Fahranfrage durch den
Triebfahrzeugfiihrer wahrend der Fahrt bereits vor der Einfahrt in Kolleda beim
Zugleiter gestellt werden.

Gleisfreimeldeanlagen
Zu FV-NE §14 (1)

Fiir den Bahnhof Koélleda besteht eine Gleisfreimeldeanlage mit Achszahlern. Sie ist
wie folgt begrenzt: vom Einfahrsignal A in km 20,160 bis zum Einfahrsignal F km
22,127 sowie in Richtung Anschlufibahn bis Spitze Weiche 2.

Priifung des Fahrweges
ZuFV-NE § 14 (2)

Beginn und Ende des zu priiffenden Fahrwegs ist jeweils das Signal Ra 10.
Zeitpunkt fiir das SchlieSen der Schranken bei Zugfahrten
a) Bii km 20,321

Die BUSA ist einzuschalten, bevor die Signale A sowie P 34 auf Fahrt gestellt oder
Fahrten auf andere Weise zugelassen werden. Im Regelfall erfolgt die Einschaltung
durch Betadtigung des Fahrstrafiensignalhebels. Sofern die Einschaltung nicht selbst-
tatig erfolgt, ist eine hilfsweise Einschaltung vorzunehmen.

b) Bii km 20,760

Die mechanische Vollschranke am Stellwerk Kf ist zu schliefen, bevor die Signale A
sowie P 34 auf Fahrt gestellt oder Fahrten auf andere Weise zugelassen werden. Die
Schranke soll spétestens geschlossen werden, wenn die Anrtickmeldung ertont.

c) Bii km 21,670
Die mechanische Vollschranke km 21,670 ist zu schliefSen, bevor die Signale F sowie N
3,4 auf Fahrt gestellt oder Fahrten auf andere Weise zugelassen werden. Die Schranke

soll spdtestens geschlossen werden, wenn die Anrtickmeldung ertont.

Zugschlufistellen
Zu FV-NE § 16 (6)

Die Signal- und Fahrstrafienzugschlufistellen sind im Verzeichnis der Anlage 2 aufge-
fuhrt.
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Abfahrauftrag ®
ZuFV-NE §17 (8

Der Abfahrauftrag wird stets vom Zugftihrer erteilt.
Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (2)

Kreuzungen sind in beiden Richtungen zulassig.

Bekanntgabe von Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (3) und (9)

Auf die Bekanntgabe von Kreuzungen im Bahnhof Kélleda wird verzichtet.

Uberholungen
ZuFV-NE§21 (2) - (4)

Uberholungen sind in beiden Richtungen zuléssig.

Bekanntgabe von Uberholungen
Zu FV-NE § 21 (3)

Auf die Bekanntgabe von Uberholungen im Bahnhof Kélleda wird verzichtet.

Besonderheiten fiir das Rangieren
Zu FV-NE § 51 (13)

Wenn Zugfahrten zugelassen sind, besteht Rangierverbot fiir den Bereich der Haupt-
gleise. Fiir das Aussprechen und die Uberwachung des Rangierverbotes ist der Fahr-
dienstleiter verantwortlich.

Innerhalb des Bahnhofs befinden sich PZB-Magnete der Stresi-ZLB. Die Lage ist der
Lageplanskizze zu entnehmen. Es sind beim Rangieren die Bestimmungen der SbV
Teil A, Abschnitt 8 zu beachten.

Rangieren zwischen Einfahrweiche und Rangierhalttafel

Beim Rangieren (iber GroBte Lange der Rangierabteilung, iber die hinaus ein schriftlicher
Weiche [Nr] Befehl zum Rangieren (iber Ra 10 erforderlich ist [m]

3 Rangieren (iber Anschlu3bahn

12 50 (Zulassigkeit s. zu § 59 (2))

Zustimmung des Weichenwairters - Verzicht
Zu FV-NE § 52 (5) a)

Eine Zustimmung des Weichenwdrters ist nicht erforderlich beim Rangieren innerhalb
des Bereichs der Gleise 11 und 12 bis zum Signal 2.
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Wurde zum Rangieren tiber die Weiche 6 die Zustimmung durch den Weichenwérter
zur Fahrt tiber das Signal 21 hinaus erteilt, ist vor dem Zurticksetzen in die Gleise 11
und 12 keine erneute Zustimmung des Weichenwdrters erforderlich.

Rangieren im Gefille
Zu FV-NE § 53 (5)

Gleise des Bahnhofs Kolleda weisen teilweise eine Neigung von mehr als 2,5%o auf.

Gleise von bis max. Neigung Bemerkungen
[%0]
3 Eisg A W1 39
3 W12 Esig F 2,6

Verschieben ohne Rangierpersonal
Zu FV-NE § 53 (10)

Das Verschieben von Fahrzeugen ohne Rangierpersonal ist verboten.

Signale - Vorbeifahrt
Zu FV-NE § 54 (6) b)

Wurde fiir das Rangieren im Bereich der Gleise 11 und 12 tiber die Weiche 6 die
Zustimmung durch den Weichenwirter zur Fahrt tiber das Signal 2 hinaus erteilt, ist
es beim Wechsel der Fahrtrichtung nicht erforderlich, bis hinter das Signal der
Gegenrichtung 2! zu fahren.

Schlieflen der Schranken bei Rangierfahrten
Zu FV-NE § 55 (1)

Bevor Rangierfahrten tiber den jeweiligen Bahniibergang zugelassen werden, sind die
Schranken zu schliefSen.

Bei Fahrten in die oder aus der Anschlufibahn ist durch den Rangierbegleiter vor dem
Befahren die Einschalttaste fiir die BUSA km 20,321 zu bedienen. Die Weiterfahrt darf
erst nach Aufleuchten der weifsen Kontrollampe erfolgen, ohne Aufleuchten der
Kontrollampe ist der Bii als ungesichert zu betrachten. Die Ausschaltung erfolgt
selbsttdtig nach dem Befahren und der vollstandigen Réumung des Bii.

Bei Fahrten aus der AnschlufSbahn in Richtung Bahnhof Kélleda ist vor Einschalten
der BUSA die Zustimmung des Fdl einzuholen. Die Zustimmung ist durch den Fdl
erst zu geben, wenn die Voraussetzungen zur Vorbeifahrt an Signal 2! gegeben sind,
wenn sonst aufgrund der Lange der Rangierabteilung bei Halt vor Signal 2! die BUSA
nicht ausgeschaltet wird.
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Abstofien und Ablaufenlassen
Zu FV-NE §56 (1) d

Das Abstofsen und Ablaufenlassen ist verboten.

Rangieren iiber Rangierhalttafel hinaus
Zu FV-NE §59 (2)

Das Rangieren tiber das Signal Ra 10 in Richtung Olbersleben ist nur zulédssig, wenn

es in einer Betra angeordnet ist oder ein Mitarbeiter der Sm Sommerda zugestimmt
hat.

2.33 Bestimmungen zum Signalbuch

(bleibt frei)

2.34 Sonstige Bestimmungen
Dienstbeginn, -iibergabe und -schlufs
Der Fdl Kolleda meldet sich am Ende der Dienstruhe beim Fdl Sémmerda an. Des
weiteren verstdandigt er die Zugmeldestelle, von der, gemdfs Fahrplan, der erste Zug
zu erwarten ist. Zu Beginn der Dienstruhe meldet er sich bei der Zugmeldestelle ab,

zu der er den letzten Zug abgelassen hat.

Wihrend der Dienstruhe sind die zu tibergebenden Unterlagen auf dem Schreibtisch
zu hinterlegen.

Nachbarbetriebsstelle nach Dienstruhe nicht besetzt

Sollte sich die Dienstaufnahme des Fdl Sommerda Unterer Bahnhof nach der Dienst-
ruhe verzogern, ist im Befehl 10 folgendes Signal zu nennen: Esig F. Eine Weiterfahrt
nach StraufSfurt ist unzuléssig.

Durch Befehl Nr. 8 ist die Sicherung des folgenden Bahniibergangs zu beauftragen:

- km 12,870

Sollte sich die Dienstaufnahme des Zugleiters in Buttstddt verzogern, ist ein Ablassen
von Ziigen nicht zul&ssig.

Stellung der Weichen wihrend der Dienstruhe

Vor Beginn der Dienstruhe ist auf dem Stw Kf der Fahrweg durch Gleis 3 einzustellen.
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Ortliche Bestimmungen Kélleda Abschnitt 2

Anlage 2: Verzeichnis der Zugschlufsstellen

Stellwerk Kf
1 | 2 3 | 4 5 | 6
Bei Fahrt eines Zuges SignalzugschluBstelle FahrstralRenzugschlul3stelle
Fahrstrae aufldsen und
auf Signal nach Signal auf Halt stellen, wenn der Zug | FahrstraRenhebel zurlicklegen, wenn der
mit SchluBsignal Zug am gewohnlichen Halteplatz zum
Halten gekommen ist oder
vorbeigefahren Gleis- oder vorbeigefahren ist Gleis- oder
istan Weichenabschnitt an Weichenabschnitt
verlassen hat verlassen hat
A Gleis 3 WA 3 WA 3
A Gleis 4 WA 3 WA 3
F Gleis 3 WA 12 Stw Kf - WA12 A
F Gleis 4 WA 12 Stw Kf - WA 12 A
N3 Olbersleben WA 12 WA 12
N4 Olbersleben WA 12 WA 12
P3 Sémmerda Unt Bf WA 1 WA 1
P4 Soémmerda Unt Bf WA 1 WA 1
Zeichenerkldrung;:

Zugschlufistelle gilt nur fiir Ziige, die den Stellwerksbereich durchfahren
A FEinrichtungen diirfen nur bedient werden, wenn der Zug zum Halten gekommen
ist und der Zugschlufs festgestellt wurde.
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Teil B.301

2.4 Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof
Olbersleben

2.41 Allgemeines

a) Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Olbersleben (Abk. OLB) ist unbesetzter Kreuzungsbahnhof und Zuglauf-
stelle innerhalb der Zug]leitstrecke Kolleda - Grofsheringen. Zustandige Zugleitstelle
ist Buttstadt. Angrenzende Zugmeldestelle ist der Bahnhof Kélleda.

Der Bahnhof ist jeweils durch ein Signal Ne 1 gegen die freie Strecke abgegrenzt, und
zwar bei km 28,127 aus Richtung Kolleda sowie bei km 29,365 aus Richtung Buttstadt.

Der Bahnhof ist fiir Richtungsbetrieb mit Riickfallweichen ausgertistet.

b) Gleise
Haupt- \ Neben- | Zweckbestimmung Nutzlange | Verfligbare Bemerkungen
Gleis Nr. [m] Gleislange [m]

1 Durchgehendes 260 (60) 650 Durchfahrten Ri KDA
Hauptgleis Ri Kélleda zugelassen

2 Durchgehendes 440 (60) 650 Vor Weiterfahrt Infrarot-
Hauptgleis Ri Buttstadt Einschaltung fur Bu

betétigen

c) Nebenanlagen
Keine vorhanden
d) Fernmeldeeinrichtungen

Streckenfernsprechverbindung (Fsz-Leitung) zwischen Kélleda und Buttstadt
Zugtunk VZF 95 II, Kanal O 27

e) Versorgungseinrichtungen

Die Stromversorgung erfolgt durch das offentliche Netz der Thiiringer Energie-
versorgung AG (TEAG).

Storungen sind an den Zugleiter Buttstadt zu melden.
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2.42 Bestimmungen zur FV-NE

Sicherung der Reisenden
ZuFV-NE§7 (5)

Fiir die Sicherung des Reisendenzugangs ist der Zugfiihrer verantwortlich, soweit es
im Fahrplan oder durch schriftlichen Befehl bestimmt ist. Der Reisendenzugang ist
durch den Zugfiihrer eines Reisezuges zu sichern, wenn der kreuzende Zug bei der
Durchfahrt den Reisendentiberweg befahren mufs.

Der gewohnliche Halteplatz fiir Ziige Richtung Kolleda befindet sich vor dem
Reisendentiberweg.

Zugschlufistellen
Zu FV-NE §10 (5)

Einfahrt nach Gleis aus Richtung ZugschluBstelle
Kolleda Buttstadt Zug ist mit Schlul® vorbeigefahren an
1 Ausschaltschleife Bil (Tafel Auto-HET)
2 Grenzzeichen W 1

Aufbewahrung der Schliissel
Zu FV-NE § 15 (10)

Die Schliissel fuir die Riickfallweichen 1 und 2 sind beim Zugleiter aufzubewahren.

Gleichzeitige Einfahrt
ZuFV-NE §17 (2)

Die gleichzeitige Einfahrt von Ziigen ist zuldssig, sofern die Riickfallweichen in
Grundstellung liegen.

Durchfahrt von Ziigen
Zu FV-NE §17 (9)

Die Durchfahrt von Ziigen ist nur in Richtung Kélleda zuléssig. Alle Ziige in Richtung
Buttstddt miissen vor der Weiterfahrt den Bii sichern.

Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (2)

Kreuzungen sind in beiden Richtungen zulassig.
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Reihenfolge der Einfahrt
Zu FV-NE § 20 (3)

Auf die Festlegung der Reihenfolge der Einfahrt im Fahrplan wird verzichtet. Ab-
weichungen werden, soweit erforderlich, vom Zugleiter mittels schriftlichen Befehls
mitgeteilt.

Es erfolgt fiir alle Ziige grundsitzlich die Einfahrt
aus Richtung Kolleda nach Gleis 2
aus Richtung Buttstddt nach Gleis 1

Uberholungen
Zu FV-NE§ 21 (2) - (4)

Uberholungen sind nicht zuldssig.

Besonderheiten beim Rangieren
Zu FV-NE § 51 (13)

Das Rangieren ist mit einzeln fahrenden Triebfahrzeugen unter Nutzung der
Grundstellung der Riickfallweichen zuldssig.

Innerhalb des Bahnhofs befinden sich PZB-Magnete der Stresi-ZLB. Die Lage ist der
Lageplanskizze zu entnehmen. Es sind beim Rangieren die Bestimmungen der SbV
Teil A, Abschnitt 8 zu beachten.

Sichern von Bahniibergingen
Zu FV-NE § 55 (1)

Mufs der Bii km 28,940 von Rangierfahrten befahren werden, ist vor jedem Befahren
die BUSA einzuschalten; dazu ist, sofern moglich, die IRE, anderenfalls die Auto-HET
zu betdtigen. Dabei ist der Bii nach jedem Befahren vollstandig zu rdaumen und vor
jedem erneuten Befahren das vollstindige Ausschalten der BUSA abzuwarten.

Befahren des Reisendeniibergangs
Zu FV-NE § 55 (2)

Der Reisendentibergang zum Bahnsteig ist von Rangierfahrten mit Schrittgeschwin-
digkeit und mit vorheriger Abgabe eines Achtungssignals zu befahren.

SbV Teil B.301 (B 18) 2.4/3



Ortliche Bestimmungen Olbersleben Abschnitt 2

Abstellen von Fahrzeugen
Zu FV-NE § 58 (1-7)

Fahrzeuge diirfen nur abgestellt werden, soweit es in einer Betra angeordnet ist.

2.23 Sonstige Bestimmungen
Sichern des Bahniibergangs

Die Sicherungsanlage des Bii 28,940 ist fiir Ziige in Richtung Buttstadt durch den
Triebfahrzeugfiihrer mittels Infrarotgeber einzuschalten. Die Infrarotempfanger
befinden sich am Bahnsteigende sowie am Signal Ne 5. Ist ausnahmsweise kein
Infrarotgeber vorhanden, ist eine Einschaltung mittels Schltisseltaste (DB-21) am Sig-
nal Ne 5 vorzunehmen.

Die FEinschaltung darf erst vorgenommen werden, wenn die Fahrerlaubnis zur
Weiterfahrt vorliegt.

MufS ein Zug ausnahmsweise aus Gleis 1 nach Buttstddt ausfahren, ist die Bahn-
tibergangssicherungsanlage des Bii km 28,940 mittels Infraroteinschalter an Gleis 2
einzuschalten. Das an Gleis 2 stehende Uberwachungssignal (km 28,910) ist hierbei
auch fiir die Ausfahrt aus Gleis 1 giiltig.
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2.5 Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof Buttstidt

2.51 Allgemeines

a) Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Buttstadt (Abk. BUT) ist Zugleitstelle fiir die Zugleitstrecke Kolleda -
Grofsheringen. Zur Zugleitstrecke gehoren die unbesetzten Zuglaufstellen Olbers-
leben und Eckartsberga. An die Zugleitstrecke angrenzende Zugmeldestellen sind die
Bahnhofe Kolleda und Grofsheringen.

Der Bahnhof ist durch das Einfahrsignal A bei km 34,363 aus Richtung Olbersleben
sowie das Einfahrsignal H bei km 36,069 aus Richtung Eckartsberga gegen die freie
Strecke abgegrenzt.

Das Stellwerk Bf besteht aus einem mechanischen Stellwerk der Bauart Jiidel mit
Lichtsignalen und einer elektrischen Weiche.

b) Gleise
Haupt- \ Neben- | Zweckbestimmung | Nutzldnge Verfligbare Bemerkungen
Gleis Nr. [m] Gleislange [m]
1 Kreuzungsgleis 115 (100) Nur Ri Eckartsberga
2 Durchg. Hauptgleis Ri ECK 65 (65) Durchfahrten zugelassen
Ri OLB 450
(85)
4 Kreuzungs- u. 430 Nur Guterzlge
Uberholgleis
7 Abstellgleis 165 Kopf- u. Seitenrampe
8 Freiladegleis 115 Ladestralle

Die Gleise 1 und 2 sind mit Reisezugfahrstrafsen ausgertistet. Die vorhandenen Bahn-
steige und deren Lange sind als Klammerwerte aufgefiihrt.

c) Nebenanlagen
Ladestrafie an Gleis 8
Kopf- und Seitenrampe an Gleis 7
Anschlufibahn der Fa. IRUSO GmbH Agrarhandel, Niederlassung Buttstadt

d) Fernmeldeeinrichtungen

- Streckenfernsprechverbindung (Fsz-Leitung) zwischen Kolleda und Grofi-
heringen
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Bahnhofsfernsprechverbindung mit den Sprechstellen:
Fernsprecher an den Einfahrsignale A und H

Telefon- und Fax-Anschlufs, Rufnummer 036373 /99199, Fax 99448

Zugtunk VZF 95 II, Kanal O 27

e) Versorgungseinrichtungen

Die Wasserversorgung besteht durch Anschlufs an das Verbundnetz des Wasserwerks
Buttstadt. Der Hauptabsperrschieber fiir das Empfangsgebdude befindet sich im
Keller der Bahnhofsgaststétte.

Der Hauptschalter der Stromversorgung fiir den gesamten Bahnhof mit den Haupt-
sicherungen befindet sich im Vorraum zum Arbeitsraum im Empfangsgebadude.
Treten Storungen in der Stromversorgung auf, hat sich der Fdl bei der Firma EON -
Thiiringer Energie, Rufnummer 036374/310, nach einem Netzausfall zu erkundigen.
Ist dies nicht der Fall, ist der Bereich Elektro- und Fernmeldetechnik der ThE zu
verstandigen.

Bei Storungen der Bahnsteigbeleuchtung ist die 3-S-Zentrale Erfurt unter der
Rufnummer 0361/300-1055 zu benachrichtigen.

Gasversorgung ist nicht vorhanden.

2.52 Bestimmungen zur FV-NE

Aufgaben des ortlichen Betriebsbediensteten
ZuFV-NE§7 (2)

Der ortliche Betriebsbedienstete nimmt die Aufgaben des Zugleiters fiir die Zug]leit-
strecke Kolleda - Grofsheringen wahr.

Sicherung der Reisenden
ZuFV-NE§7 (5)

Bei der Ausfahrt eines Zuges aus Gleis 1 in Richtung Eckartsberga ist der Reisenden-
tiberweg in Gleis 1 durch den 6Bb zu sichern, sofern das Gleis 1 fiir einen in Gleis 2

zur Abfahrt bereitstehenden Reisezug tiberschritten werden mufs.

Ausfertigung schriftlicher Befehle
ZuFV-NE§9 (1)

Der Zugleiter darf den Fahrdienstleiter Sommerda Unt Bf mit der Ausfertigung
schriftlicher Befehle fiir seinen Bereich beauftragen.
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Zugmeldungen
Zu FV-NE §10 (1)

Folgende Rufzeichen des Zugmelderufs sind zu verwenden:

Richtung Grofsheringen: einfach
Richtung Koélleda: zweifach

Anbieten und Annehmen
Zu FV-NE §10 (4)

Das Annehmen eines Zuges von Kolleda und von Grofsheringen ist nur unter den
Bedingungen fiir das Erteilen der Fahrerlaubnis gem. FV-NE § 17 (7) - Zug]eitbetrieb -
zuldssig.

Ein Zug von Groflheringen ist erst anzunehmen, nachdem eventuell erforderliche
Befehle tibermittelt worden sind.

Zugschlufifeststellung
Zu FV-NE §10 (5)

Fiir einen aus Eckartsberga eingefahrenen Zug darf die Zugschlufifeststellung unter
folgenden Bedingungen durch Auswerten der Meldeanzeigen der Streckengleisfrei-
meldeanlage des Streckengleises Eckartsberga - Buttstadt ersetzt werden:

fiir den betreffenden Zug liegt eine Verlassensmeldung fiir den Bf Eckartsberga
vor;

der Zug ist auf Hauptsignal eingefahren und die Fahrstrafle wurde durch eine
Regelbedienhandlung aufgelost;

die Meldeanzeigen der Streckengleisfreimeldung zeigen eine gelbe Ausleuchtung
der Gleisstreifen.

Riickmelden
Zu FV-NE §10 (5)

Sofern bei Ziigen von Grofsheringen ausnahmsweise die planméfiige Ankunfts- oder
Verlassensmeldung in Eckartsberga entfdllt, ist der Fahrdienstleiter Grofsheringen bis
spdtestens 5 Minuten nach der planmafiigen Ankunfts- oder Durchfahrtszeit in
Eckartsberga davon in Kenntnis zu setzen, dafs die Riickmeldung erst nach Ankunft
des Zuges in Buttstddt erfolgen wird.

Zugyvollstindigkeitsmeldung
Zu FV-NE § 10 (5b)

Die Zugvollstandigkeitsmeldung darf abgegeben werden, wenn der Zug vollstandig
eingefahren ist und den Einfahrweg gerdumt hat.
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Abmelden
Zu FV-NE §10 (6)

Ziige, die von Buttstadt iiber Olbersleben hinaus nach Koélleda fahren, sind mit der
voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit von Olbersleben nach Koélleda abzumel-
den. Sofern in Olbersleben keine Zuglaufmeldung erfolgt, ist der Zug bis zu 5 Minuten
vor der Abfahrt oder Durchfahrt in Buttstadt nach Kolleda anzubieten.

Zge, die von Buttstaddt tiber Eckartsberga hinaus nach Grofsheringen fahren, sind mit
der voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit in Eckartsberga nach Grofsheringen
abzumelden.

Zuglaufmeldung wahrend der Fahrt
Zu FV-NE §10 (8)

Fir planmaflig in Buttstdadt durchfahrende Ztige darf die Fahranfrage durch den
Triebfahrzeugfiihrer wiahrend der Fahrt bereits vor der Einfahrt in Buttstddt beim
Zugleiter gestellt werden.

Priifung des Fahrweges
Zu FV-NE §14 (1)

Zur Sicherung der Ausfahrten Richtung Olbersleben und Eckartsberga ist die ent-
sprechende Fahrstraie durch Bedienen des zugehorigen Fahrstrafienfestlegefeldes
festzulegen. Hierdurch wird das Freisein der Abschnitte der Gleisfreimeldeanlage
selbsttdtig gepriift.

Gleisfreimeldeanlagen
ZuFV-NE § 14 (1)

Fiir den Bahnhof Buttstddt besteht eine Gleisfreimeldeanlage mit Achszdhlern. Sie ist
wie folgt begrenzt: von Rangiersignal 2 in Gleis 2 bzw. Ne 5 in Gleis 4 bis zum

Einfahrsignal H in km 36,069.

Fahrwegpriifbezirk
Zu FV-NE § 14 (2)

Beginn und Ende des zu priiffenden Fahrwegs ist jeweils das Signal Ra 10.
Folgende Abschnitte sind stdndig nicht einsehbar:

von km 34,820 (Merkpfahl) bis Ra 10 in km 34,580.
von Signal Rs 2 in Gleis 2 bzw. Ne 5 in Gleis 4 bis Ra 10 in km 35,690.

Zeitpunkt fiir das SchliefSen der Schranken bei Zugfahrten

Die Schranke im km 34,960 ist bei der Sicherung des Fahrwegs fiir Zugfahrten tiber
den Bahniibergang zu schliefsen.
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Indirekte Fahrwegpriifung
Zu FV-NE § 14 (4)

Fiir den Bereich stindig nicht einsehbarer Abschnitte ist die indirekte Fahrweg-
priifung durchzufiihren, soweit nicht die Priifung durch Festlegen des jeweiligen

Fahrstrafienfestlegefeldes erfolgt.

Zugschlufistellen
Zu FV-NE § 16 (6)

Die Signal- und Fahrstraienzugschlufistellen sind in der Anlage 2 aufgefiihrt.

Zustimmung zur Abfahrt
Zu FV-NE § 17 (6)

Der ortliche Betriebsbedienstete mufs durch Erteilen des Abfahrauftrags der Abfahrt
zustimmen.

Abfahrauftrag ®)
ZuFV-NE §17 (8

Der ortliche Betriebsbedienstete erteilt fiir alle Ztige den Abfahrauftrag.

Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (2), (3)

Kreuzungen sind in beiden Richtungen zuldssig. Bei Kreuzungen mit Giiterziigen ist
fir diese das Gleis 4 zu benutzen.

Die Bekanntgabe von Kreuzungen erfolgt im Bf Buttstddt nur fiir den Zug, der vor der
Weiterfahrt die Ankunft des Gegenzuges abwarten mufs.

Uberholungen
ZuFV-NE§21 (2) - (4)

Uberholungen sind in beiden Richtungen zuldssig. Bei der Uberholung von Giiter-
ztigen oder durch Giiterziige ist fiir diese das Gleis 4 zu benutzen.

Auf die Bekanntgabe von Uberholungen wird fiir den Bahnhof Buttstddt verzichtet.

Besonderheiten beim Rangieren
Zu FV-NE § 51 (13)

Wenn Zugfahrten zugelassen sind, besteht Rangierverbot fiir den Bereich der Haupt-
gleise. Fiir das Aussprechen und die Uberwachung des Rangierverbotes ist der Fahr-
dienstleiter verantwortlich.
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Innerhalb des Bahnhofs befinden sich PZB-Magnete der Stresi-ZLB. Die Lage ist der
Lageplanskizze zu entnehmen. Es sind beim Rangieren die Bestimmungen der SbV
Teil A, Abschnitt 8 zu beachten.

Im Gleis 8 befindet sich ein nichttechnisch gesicherter Bahniibergang.

Rangieren zwischen Einfahrweiche und Rangierhalttafel

Beim Rangieren (iber GroBte Lange der Rangierabteilung, iiber die hinaus ein schriftlicher
Weiche [Nr] Befehl zum Rangieren (iber Ra 10 erforderlich ist [m]
1 330

Rangieren im Gefille
Zu FV-NE § 53 (5)

Gleise des Bahnhofs Buttstidt weisen gemifl folgender Ubersicht teilweise eine
Neigung von mehr als 2,5%o auf.

Gleise von bis max. Neigung Bemerkungen
[%0]
1,2 Bii 34,960 Esig A 9,7
124 W 28 Esig H 11,3

In Richtung Kolleda schliefst sich ein Gefdlle von mehr als 2,5%0 an den Bahnhof an.
Die mafsgebende Neigung betrégt bis zu 10,8%o.

Verschieben ohne Rangierpersonal
Zu FV-NE § 53 (10)

Das Verschieben von Fahrzeugen ohne Rangierpersonal ist verboten.
Befahren der Uberginge fiir Reisende
Zu FV-NE § 55 (2)

Der Reisendentibergang in Gleis 1 ist von Rangierfahrten mit Schrittgeschwindigkeit
und mit vorheriger Abgabe eines Achtungssignals zu befahren.

Abstofien
Zu FV-NE§56 (1) d

Das Abstofien ist verboten.
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2.53 Bestimmungen zum Signalbuch

Haupt- und Vorsignale
Zu Ril 301.0103

Der Bahnhof ist mit Lichthauptsignalen (HI) ausgertistet. Beide Einfahrsignale
besitzen ein Einfahrvorsignal. Ausfahrsignale sind nicht vorhanden.

2.54 Sonstige Bestimmungen
Dienstbeginn, -iibergabe und -schluf$

Die Dienstiibernahme und -tibergabe ist mit Datum, Uhrzeit und Name beim ZlIr im
Ubergabe- und Belegblattbuch zu bestitigen.

Der ZIr meldet sich bei Dienstbeginn und -schlufs bei der benachbarten noch besetzten
bzw. wieder besetzten Zugmeldestelle an und ab.

Bei Dienstschlufd sind die zu tibergebenden Unterlagen auf dem Schreibtisch griff-
bereit abzulegen.
Nachbarbetriebsstelle nach Dienstruhe nicht besetzt

Sollte sich die Dienstaufnahme des Fahrdienstleiters Kolleda nach der Dienstruhe
verzogern, ist die Zugfolge mit dem Fdl Sommerda Unterer Bf. zu vereinbaren. Die
Betriebsstelle Kolleda gilt als zeitweise ausgeschaltet. Ziige Richtung Sommerda sind
mittels schriftlichem Befehl Nr. 2 zur Vorbeifahrt an den Signalen F und P3 zu
beauftragen.

Mittels Befehl Nr. 8 ist die Sicherung folgender Bahniibergdnge zu beauftragen:
21,670
20,760
20,321

Stellung der Weichen wihrend der Dienstruhe

Vor Beginn der Dienstruhe ist der Fahrweg durch Gleis 2 einzustellen und durch
Umlegen der Fahrstraienhebel a> und ez zu sichern.
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Anlage 1: Lageplanskizze

Bf Buttstadt
km 35,100
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Ortliche Bestimmungen Buttstidt

Abschnitt 2

Anlage 2: Verzeichnis der Zugschlufsstellen

Stellwerk Bf
1 2 3 ! 4 5 \ 6
Bei Fahrt eines Zuges SignalzugschluBstelle FahrstralRenzugschluR3stelle
FahrstraRe auflésen und
auf Signal nach Signal auf Halt stellen, wenn der Zug | FahrstraBenhebel zuriicklegen, wenn der
mit SchluBsignal Zug am gewohnlichen Halteplatz zum
Halten gekommen ist oder
vorbeigefahren Gleis- oder vorbeigefahren ist Gleis- oder
istan Weichenabschnitt an Weichenabschnitt
verlassen hat verlassen hat
A Gleis 1 Stw Bf A
A Gleis 2 Stw Bf GzZW7 -
A Gleis 4 Stw Bf A
H Gleis 2 WA 28 SpW1-
H Gleis 4 WA 28 A
ohne Asig
aus Gl. 1 (a/1) | Olbersleben Spw1l
aus Gl. 2 (02) | Olbersleben SpW1
aus Gl. 4 (04) | Olbersleben Spw1l
ohne Asig
aus Gl. 1 (el) |Eckartsberga GA B201
aus Gl. 2 (e2) | Eckartsberga GA B201
aus Gl. 4 (e4) | Eckartsberga GA B201
Zeichenerklarung:

Zugschlulstelle gilt nur fiir Ziige, die den Stellwerksbereich durchfahren
A Einrichtungen dirfen nur bedient werden, wenn der Zug zum Halten gekommen ist.
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Abschnitt 2 Ortliche Bestimmungen Eckartsberga

Teil B.301

2.6 Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof
Eckartsberga [Thiir]

2.61 Allgemeines

a) Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Eckartsberga [Thiir] (Abk. ECK) ist unbesetzter Kreuzungsbahnhof und
Zuglaufstelle innerhalb der Zugleitstrecke Kolleda - Grofsheringen. Zustdndige

Zugleitstelle ist Buttstadt. Angrenzende Zugmeldestelle ist der Bahnhof Grofsheringen
(Infrastruktur DB Netz AG).

Der Bahnhof ist jeweils durch ein Signal Ne 1 gegen die freie Strecke abgegrenzt, und
zwar bei km 44,490 aus Richtung Buttstidt sowie bei km 45,930 aus Richtung
Grofsheringen.

Der Bahnhof ist fiir Richtungsbetrieb mit Riickfallweichen ausgertistet.

b) Gleise
Haupt- \ Neben- | Zweckbestimmung Nutzldnge |Bemerkungen
Gleis Nr. [m]
1 Durchgehendes Hauptgleis | 450 (40) | Vor Weiterfahrt Infrarot-Einschaltung fur
Richtung Buttstadt Bl betatigen
2 Durchgehendes Hauptgleis {510 (90)
Richtung Grof3heringen
3 | Abstellgleis 305

Die vorhandenen Bahnsteige und deren Lange sind als Klammerwerte aufgefiihrt.
c) Nebenanlagen

AnschluSbahn der Fa. Raiffeisen Warenzentrale Kurhessen/ Thiir. GmbH
d) Fernmeldeeinrichtungen

- Streckenfernsprechleitung (Fsz-Leitung) nach Buttstadt und Grofsheringen
Zugtunk VZF 95 II, Kanal O 27
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e) Versorgungseinrichtungen

Die Stromversorgung erfolgt durch das 6ffentliche Netz der Thiiringer Energiever-
sorgung AG (TEAG).

2.62 Bestimmungen zur FV-NE

Sicherung der Reisenden
ZuFV-NE§7 (5)

Fiir die Sicherung des Reisendenzugangs ist der Zugfiihrer verantwortlich, soweit es
im Fahrplan oder durch schriftlichen Befehl bestimmt ist. Der Reisendenzugang ist
durch den Zugfiihrer eines Reisezuges zu sichern, wenn der kreuzende Zug bei der
Ein- oder Durchfahrt den Reisendentiberweg befahren mufs.

Der gewohnliche Halteplatz fiir Ztige Richtung Buttstddt befindet sich vor dem
Reisendentiberweg.

Schriftliche Weisungen
ZuFV-NE§9

Befehle, die den Geltungsbereich der FV-NE betreffen, sind Ziigen in Grofsheringen
vor der Einfahrt in den Geltungsbereich der FV-NE durch den ZIr Buttstadt tiber Funk
zu tibermitteln.

Zugschlufistellen
Zu FV-NE §10 (5)
Einfahrt nach Gleis aus Richtung ZugschluBstelle
Buttstadt GroBheringen | Zug ist mit Schlul} vorbeigefahren an
1 Grenzzeichen W 10
2 Ausschaltschleife Bui (Tafel Auto-HET)

Aufbewahrung der Schliissel
Zu FV-NE § 15 (10)

Der Schliissel fiir die Riickfallweichen 1 und 10 sowie die Schliissel fiir die Weichen 13
und 15 befinden sich unter Verschlufs in der Schliisselsperre. Die Freigabe erfolgt
durch den ZIr Buttstadt. Fiir den Zugang zur Schliisselsperre ist ein Schliissel DB-21
erforderlich und durch den Zugfiihrer der Bedienungsfahrt mitzufiihren.

Gleichzeitige Einfahrt
Zu FV-NE §17 (2)

Die gleichzeitige Einfahrt von Ziigen ist zuldssig, sofern die Riickfallweichen in
Grundstellung liegen.
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Durchfahrt von Ziigen
ZuFV-NE §17 (9)

Die Durchfahrt von Ziigen ist nicht zuldssig.

Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (2)

Kreuzungen sind in beiden Richtungen zuldssig.

Reihenfolge der Einfahrt
Zu FV-NE § 20 (3)

Auf die Festlegung der Reihenfolge der Einfahrt im Fahrplan wird verzichtet. Ab-
weichungen werden, soweit erforderlich, vom Zugleiter mittels schriftlichen Befehls
mitgeteilt.

Es erfolgt fiir alle Ziige grundsitzlich die Einfahrt
aus Richtung Grofiheringen nach Gleis 1
aus Richtung Buttstddt nach Gleis 2

Uberholungen
ZuFV-NE§21 (2) - (4)

Uberholungen sind nicht zuldssig.

Besonderheiten beim Rangieren
Zu FV-NE § 51 (13)

Das Rangieren ist verboten, solange Zugfahrten zugelassen sind.

Innerhalb des Bahnhofs befinden sich PZB-Magnete der Stresi-ZLB. Die Lage ist der
Lageplanskizze zu entnehmen. Es sind beim Rangieren die Bestimmungen der SbV
Teil A, Abschnitt 8 zu beachten.

Das Umsetzen von einzeln fahrenden Triebfahrzeugen erfolgt unter Nutzung der
Grundstellung der Riickfallweichen, sofern es der Zugleiter nicht anders angeordnet
hat.

Es besteht Folgeabhidngigkeit zwischen der Weiche 13 und der Gleissperre I sowie
zwischen der Weiche 15 und der Gleissperre II. Die Weichen sind jeweils mit einem
Doppelriegelhandschlofi versehen. Nach Umstellen der Weichen wird der Schliissel
fur die folgeabhdngige Gleissperre freigegeben.
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Rangieren zwischen Einfahrweiche und Rangierhalttafel

Beim Rangieren (iber GroRte Lange der Rangierabteilung, (iber die hinaus ein schriftlicher
Weiche [Nr] Befehl zum Rangieren (iber Ra 10 erforderlich ist [m]

1 120

15 180

Rangieren im Gefille
Zu FV-NE § 53 (5)

Gleise des Bahnhofs Eckartsberga weisen gemif$ folgender Ubersicht teilweise eine
Neigung von mehr als 2,5%o auf.

Gleise von bis max. Neigung | Bemerkungen
[%0]
1,3 SigNe 1 W1 50
1,3 W13 Sig Ne 1 6,7

In Richtung GrofSheringen schliefst sich ein Gefalle von mehr als 2,5%0 an den Bahnhof
an. Die mafigebende Neigung betragt bis zu 6,7 %o.

Verschieben ohne Rangierpersonal
Zu FV-NE § 53 (10)

Das Verschieben von Fahrzeugen ohne Rangierpersonal ist verboten.

Sichern von Bahniibergingen
Zu FV-NE § 55 (1)

Mufs der Bii km 44,922 von Rangierfahrten befahren werden, ist vor jedem Befahren
die BUSA einzuschalten; dazu ist, sofern moglich, die IRE, anderenfalls die Auto-HET
zu betdtigen. Dabei ist der Bii nach jedem Befahren vollstindig zu rdumen und vor
jedem erneuten Befahren das vollstindige Ausschalten der BUSA abzuwarten.

Befahren des Reisendenzugangs
Zu FV-NE § 55 (2)

Der Reisendentibergang in Gleis 1 ist von Rangierfahrten mit Schrittgeschwindigkeit
und mit vorheriger Abgabe eines Achtungssignals zu befahren.

Abstofien
Zu FV-NE§56 (1) d

Das Abstofien ist verboten.
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2.63 Bestimmungen zum Signalbuch

(bleibt frei)

2.64 Sonstige Bestimmungen
Sichern des Bahniibergangs

Die Sicherungsanlage des Bii km 44,922 ist fiir Ziige in Richtung Buttstadt durch den
Triebfahrzeugfiihrer mittels Infrarotgeber einzuschalten. Der Infrarotempfanger be-
findet sich bei km 45,085. Ist ausnahmsweise kein Infrarotgeber vorhanden, ist eine
Einschaltung mittels Auto-HET vorzunehmen.

Die Einschaltung darf erst vorgenommen werden, wenn die Fahrerlaubnis zur Weiter-
fahrt vorliegt.

Mufs ein Zug ausnahmsweise aus Gleis 2 nach Buttstadt ausfahren, ist die Bahn-
tibergangssicherungsanlage mittels Infraroteinschalter an Gleis 1 einzuschalten. Das
an Gleis 1 stehende Uberwachungssignal (km 44,953) ist hierbei auch fiir die Ausfahrt
aus Gleis 2 giiltig.
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(Lageplanskizze) 46,000

Bf Eckartsherga
km 45,090
Zu /Ist Buttstadt

Bii 44,922
BUP 93 Lz
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