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Zweck und Geltungsbereich

Die NBS-AT gewdhrleistet gegentiber jedem Zugangsberechtigten einheitlich
den diskriminierungsfreien Zugang zu Serviceeinrichtungen und deren
Nutzung durch Eisenbahnfahrzeuge sowie
die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen.

Die NBS-AT gelten fiir die gesamte Geschéftsverbindung zwischen EIU und
Zugangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der Serviceeinrichtung und
der Erbringung der angebotenen Leistungen ergibt.

Vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den von
ihnen beauftragten EVU haben keinen Einflufs auf die vertraglichen Vereinba-
rungen zwischen den Zugangsberechtigten und den EIU.

Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten sinngemafs
auch fiir Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen selbstandig am Eisen-
bahnbetrieb teilnehmen, ohne EVU zu sein.

Allgemeine Zugangsvoraussetzungen

Infrastrukturnutzungsvertrag, Genehmigung, Sicherheitsbescheinigung,
Aufnahme des Betriebes, Zugangsberechtigung

Der Zugang zur Eisenbahninfrastruktur des Betreibers der Schienenwege setzt
den vorherigen Abschluss eines Infrastrukturnutzungsvertrags voraus. Der Inf-
rastrukturnutzungsvertrag hat jeweils eine Laufzeit von einer Netzfahrplanpe-
riode und regelt die anzuwendenden Geschéftsbedingungen und die jeweiligen
Nutzungsentgelte. Die Vereinbarung des Umfangs der Nutzung im Einzelnen
erfolgt auf Grundlage von Einzelnutzungsvertragen und richtet sich nach Pos.
3.1 sowie nach den Regelungen im Besonderen Teil der Nutzungsbedingungen.

Bei Abschlufs eines Infrastrukturnutzungsvertrags (2.1.1) weist der Zugangsbe-
rechtigte durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten Kopie nach, dafs
er im Besitz folgender behordlicher Genehmigungen ist:

einer Genehmigung zum Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen im
Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 1 AEG bzw. einer Genehmigung fiir die selbstandige
Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Halter von Eisenbahnfahrzeugen im
Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 2 AEG oder

einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europdischen Ge-
meinschaft oder eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992
tiber den Europdischen Wirtschaftsraum erteilten Genehmigung fiir das Er-
bringen von Eisenbahnverkehrsleistungen bzw. fiir die selbstdndige Teil-
nahme am Eisenbahnbetrieb als Halter von Eisenbahnfahrzeugen und
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einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 1 AEG oder
einer zusdtzlichen nationalen Bescheinigung gemafs § 7a Abs. 4 Satz 1 AEG.

Soweit das EVU gemafs § 7a Abs. 1 Satz 2 AEG tiber keine Sicherheitsbescheini-
gung verfligen muss, weist es die Einhaltung der Voraussetzungen und das
Vorliegen einer Genehmigung tiber die Aufnahme des Betriebs nach § 7f Abs.
1 Nr. 1 AEG nach. Die Zugangsberechtigung beschréankt sich in diesem Fall auf
Verkehrsleistungen als Regionalbahn im Sinne von § 2 Abs. 8 und 9 AEG. Bei
der vorstehenden Definition sind auch Anschlussbestellungen tiber Trassen bei
der DB Netz AG zu berticksichtigen.

Zugangsberechtigte nach § 14 Abs. 2 Nr. 2 - 4 AEG haben nach § 11 Abs. 1 Satz
3 EIBV ein EVU zu benennen, in dessen Person die vorstehenden Vorausset-
zungen erftllt sind.

Bei einer von einer ausldndischen Behorde erteilten Genehmigung verlangt das
EIU die Vorlage einer beglaubigten Ubersetzung in die deutsche Sprache.

Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigung teilt der Zugangsberech-
tigte dem EIU unverziiglich schriftlich mit.

Der Nachweis nach 2.1.2 ist im einzelnen nicht erforderlich, wenn die Nutzung
der Serviceeinrichtung im direkten Zusammenhang mit der Nutzung einer
Zugtrasse gem. SNB-AT steht und die geforderten Nachweise hierfiir erbracht
worden sind.

Haftpflichtversicherung

Bei Abschlufs eines Infrastrukturnutzungsvertrags weist das EVU das Bestehen
einer Haftpflichtversicherung im Sinne der Verordnung iiber die Haftpflicht-
versicherung der Eisenbahnen (Eisenbahnhaftpflichtversicherungsverordnung
- EBHaftpflV) vom 21. Dezember 1995 [BGBI. I S. 2101] nach. Anderungen zum
bestehenden Versicherungsvertrag zeigt es dem EIU unverziiglich schriftlich
an.

Anforderungen an das Personal, Ortskenntnis

Das vom EVU eingesetzte Betriebspersonal mufs die Anforderungen der fiir die
jeweilige Serviceeinrichtung geltenden Bau- und Betriebsordnung (EBO) erfiil-
len und die deutsche Sprache in dem fiir seine jeweilige Tatigkeit erforderlichen
Umfang in Wort und Schrift beherrschen.

Wer ein Eisenbahnfahrzeug fiihrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaubnis.
Das EIU vermittelt dem Personal des EVU vor seinem Einsatz die erforderliche

Ortskenntnis und stellt die daftir erforderlichen Informationen zur Verfiigung.
Es kann sich mit Zustimmung des EVU eines Erfiillungsgehilfen bedienen. Die
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Vermittlung der Ortskenntnis erfolgt bei Abschluf$ des Infrastrukturnutzungs-
vertrages einmalig ohne gesonderte Berechnung von Kosten. Fiir jedes weitere
Mal verlangt das EIU ein von allen EVU gleichermafien zu erhebendes Entgelt.
Nach der erstmaligen Vermittlung der Ortskenntnis kann das EVU seinem Per-
sonal die erforderliche Ortskenntnis auch selbst vermitteln.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge miissen nach Bauweise, Ausriistung
und Instandhaltung den Bestimmungen der fiir die jeweilige Serviceeinrich-
tung geltenden Bau- und Betriebsordnung entsprechend und von der zustan-
digen Behorde abgenommen sein oder tiber eine Inbetriebnahmegenehmigung
im Sinne der §§ 6 ff. TEIV verfiigen. Hiervon kann im Falle der beabsichtigten
Nutzung von Wartungseinrichtungen und anderen technischen Einrichtungen
abgewichen werden, wenn der betriebssichere Einsatz des Fahrzeugs auf an-
dere Weise gewdhrleistet ist.

Die Ausriistung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge mufs mit den im Be-
sonderen Teil der Nutzungsbedingungen beschriebenen Steuerungs-, Siche-
rungs- und Kommunikationssystemen der benutzten Schienenwege kompati-
bel sein.

Im Rahmen der Zusammenarbeit nach § 4 Abs. 1 Nr. 3 EBV weist der Betriebs-
leiter des EVU das Vorliegen der Voraussetzungen gemafs Punkt 2.4.1 und 2.4.2
auf Verlangen des EIU nach.

Sicherheitsleistung

Das EIU macht die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur von der Leistung ei-
ner angemessenen Sicherheit abhidngig, wenn Zweifel an der Zahlungsfahigkeit
des Zugangsberechtigten bestehen.

Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigten kénnen insbeson-
dere bestehen
bei ldnger als einen Monat dauerndem Zahlungsverzug mit einem vollen
Rechnungsbetrag bzw. mit einer vollen monatlich zu entrichtenden Zah-
lung,
bei Zahlungsriickstinden in Hohe eines in den vergangenen drei Monaten
durchschnittlich zu entrichtenden Monatsentgeltes oder bei Antrag auf Er-
offnung eines Insolvenzverfahrens.

Angemessen sind monatliche Sicherheitsleistungen in Hohe eines in den kom-
menden drei Monaten durchschnittlich zu entrichtenden Monatsentgeltes. Lafst
sich ein fiir die kommenden drei Monate durchschnittlich zu entrichtendes Mo-
natsentgelt nicht ermitteln, ist auf die Hohe des in den vergangenen drei Mo-
naten zu entrichtenden durchschnittlichen Monatsentgeltes abzustellen.
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Die Sicherheitsleistung kann gemafs § 232 BGB oder durch Bankbiirgschaft
(selbstschuldnerisch, auf erstes Anfordern und unter Verzicht auf die Einrede
der Vorausklage) erbracht werden.

Kommt das EVU dem in Textform gedufSerten Verlangen nach Sicherheitsleis-
tung nicht innerhalb von 10 Tagen nach, ist das EIU ohne weitere Ankiindigung
zur Leistungsverweigerung berechtigt, bis die Sicherheitsleistung erbracht
worden ist.

Der Zahlungsberechtigte kann die Sicherheitsleistung durch monatliche Vo-
rauszahlung des zu entrichtenden Entgeltes abwenden.

Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
Allgemeines

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur ist nur im Rahmen und nach Mafs-
gabe der vertraglichen Vereinbarung zulassig.

Fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur gelten ergdnzend zu den gesetz-
lichen Bestimmungen die Betriebsvorschriften des EIU. Einschlédgige eigene Be-
triebsvorschriften sowie weitere notwendige Unterlagen stellt das EIU dem
EVU zur Verfiigung. Dies erfolgt durch Veroffentlichung im Internet unter der
Adresse www.thueringer-eisenbahn.de. Auf Verlangen des EVU hat das EIU
die Unterlagen einmalig ohne gesonderte Berechnung von Kosten in gedruck-
ter Form zur Verfligung zu stellen. Fiir jedes weitere Mal verlangt es ein von
allen EVU gleichermafien zu erhebendes Entgelt. Das EVU kann die zur Verfii-
gung gestellten Unterlagen auch selbst vervielfiltigen.

Die konkrete Benutzung der Eisenbahninfrastruktur richtet sich nach den vom
EIU auf der Grundlage der vertraglichen Vereinbarungen miindlich erteilten
betrieblichen Weisungen bzw. nach den erstellten Unterlagen, die dem EVU
tibergeben worden sind.

Grundsitze des Koordinierungsverfahrens

Liegen Antrédge tiber zeitgleiche, miteinander nicht zu vereinbarende Nutzun-
gen vor, geht das EIU im Rahmen des § 10 EIBV mit dem Ziel einer einvernehm-
lichen Losung wie folgt vor:

a) Das EIU nimmt Verhandlungen mit allen von einem Konflikt betroffenen
Zugangsberechtigten zugleich auf. Alle Betroffenen sind mit gleichem In-
formationsstand an den Verhandlungen zu beteiligen.

b) Das EIU kann abweichend von Buchstabe a einzelnen von einem Konflikt
betroffenen Zugangsberechtigten Nutzungen anbieten, die von den bean-
tragten Nutzungen abweichen. Es muf$ Verhandlungen mit allen von einem
Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten aufnehmen, wenn bilaterale Ver-
handlungen nicht zum Erfolg gefiihrt haben.
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c) Kommt eine Einigung nicht zustande, greift das Verfahren nach § 10 Abs. 6
EIBV.

d) Kann anhand der Kriterien des § 10 Abs. 6 EIBV keine Entscheidung getrof-
fen werden, entscheidet das EIU anhand der im Besonderen Teil seiner Nut-
zungsbedingungen ergdnzend aufgefiihrten Kriterien.

Nutzungsentgelt
Bemessungsgrundlage

Grundlage der Bemessung des Entgeltes fiir die Benutzung der Serviceeinrich-
tung und die Erbringung von Leistungen sind die Entgeltgrundsatze des EIU.

Fiir entgegen vertraglichen Vereinbarungen nicht benutzte Eisenbahninfra-
struktur oder nicht in Anspruch genommene Leistungen verlangt das EIU ein
Entgelt bis zur Hohe des Regelentgeltes.

Ausgleich ungerechtfertigter Entgeltnachlisse und Aufschlige

Nach den Entgeltgrundsitzen des EIU eingerdumte Entgeltnachlédsse hat der
Zugangsberechtigte auszugleichen, wenn und soweit die Voraussetzungen fiir
ihre Gewdhrung nicht erfullt werden. Dies gilt entsprechend fiir den Ausgleich
von Aufschldgen durch das EIU.

Umsatzsteuer

Die vom Zugangsberechtigten nach den Entgeltgrundsitzen des EIU zu ent-
richtenden Entgelte werden zuztiglich der gesetzlichen Umsatzsteuer in der je-
weils giiltigen Hohe berechnet.

Zahlungsweise

Das zu entrichtende Entgelt hat der Zugangsberechtigte auf seine Kosten
grundsétzlich binnen einer Woche nach Zugang der Rechnung auf ein vom EIU
zu bestimmendes Konto zu iiberweisen.

Aufrechnungsbefugnis

Die Vertragspartner konnen gegen Forderungen des jeweils anderen Vertrags-

partners nur aufrechnen, wenn diese Forderungen unbestritten oder rechtskrif-
tig festgestellt sind.
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Rechte und Pflichten der Vertragsparteien
Grundsitze

Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer vertrauensvollen Zusammenar-
beit, die den Besonderheiten bei der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
Rechnung tragt und negative Auswirkungen auf die andere Vertragspartei so
gering wie moglich halt.

Zur Gewdhrleistung der Sicherheit und Effizienz bei der Benutzung der Eisen-
bahninfrastruktur tibermitteln sich die Vertragsparteien gegenseitig und un-
verziiglich alle notwendigen Informationen. Dies gilt insbesondere in Bezug auf
gefdhrliche Ereignisse.

Die Vertragsparteien benennen im Vertrag eine oder mehrere Person(en) bzw.
Stelle(n), die befugt und in der Lage ist (sind), binnen kiirzester Zeit betriebliche
Entscheidungen in deren Namen zu treffen.

Informationen zu den vereinbarten Nutzungen

Das EIU stellt sicher, dafd der Vertragspartner zumindest tiber folgende Um-

stinde unverziiglich informiert wird:

a) den Zustand der benutzten Eisenbahninfrastruktur, insbesondere Anderun-
gen, die den Fahrweg betreffen und sich auf den Zugverkehr des EVU aus-
wirken konnen (z. B. Bauarbeiten, voriibergehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, Signalinderungen, Anderungen der technischen oder be-
trieblichen Figenschaften des Fahrwegs),

b) UnregelmifSigkeiten wiahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur,
soweit sie fiir weitere Dispositionen des Zugangsberechtigten von Bedeu-
tung sein konnen.

Das EVU stellt sicher, dafs das EIU zumindest iiber folgende Umstdnde unver-

ztiglich informiert wird:

a) die Zusammensetzung des Zuges (z. B. Lange, Zugmasse, Verdnderungen
gegentiber der beantragten Nutzung),

b) etwaige Besonderheiten (z. B. Beforderung gefdhrlicher Giiter gemafs
GGVSE/RID und deren Position im Zugverband, Lademaf3tiberschreitun-
gen),

c) Unregelmafiigkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur,
insbesondere verspatungsrelevante Faktoren (z. B. eingeschrénktes Brems-
vermogen, Ausfall von Triebfahrzeugen).

Storungen in der Betriebsabwicklung
Uber besondere Vorkommnisse, namentlich tiber Abweichungen von den ver-

einbarten Nutzungen sowie iiber sonstige Unregelmafigkeiten (Stérungen in
der Betriebsabwicklung) informieren sich das EIU und das EVU gegenseitig
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und unverziiglich. Das EIU unterrichtet das EVU umgehend tiber sich erge-
bende betriebliche Auswirkungen auf dessen Nutzungsmoglichkeiten.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, Stérungen zu beseitigen. Die Beseiti-
gung der Storung geschieht unverziiglich, es sei denn, eine unverztigliche Be-
seitigung ist technisch oder wirtschaftlich unzumutbar.

Zur Beseitigung der Stérung wendet das EIU die Regelungen an, die bei ihm
tir die betriebliche Verkehrssteuerung bei Storungen gelten. Diese Regelungen
sind fur das EVU verbindlich. Soweit es sich hierbei um interne Regelwerke
handelt, werden diese dem EVU bei Abschlufs des Infrastrukturnutzungsver-
trages einmalig ohne gesonderte Berechnung von Kosten zur Verfiigung ge-
stellt. Fiir weitere Exemplare erlangt das EIU ein von allen EVU gleichermafien
zu erhebendes Entgelt. Dies gilt entsprechend bei der Neufassung oder Ande-
rung der internen Regelwerke.

Zur Beseitigung der Storung kann das EIU innerhalb der Serviceeinrichtung
insbesondere die Benutzung einer anderen als der vereinbarten Eisenbahninf-
rastruktur vorsehen. Bei Storungen soll das EIU die Grundsétze des Koordinie-
rungsverfahrens geméfs Punkt 3.2 und die dort vorgesehenen Vorrangregelun-
gen anwenden.

Das EVU hat Storungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Verantwor-
tungsbereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), un-
verziiglich zu beseitigen. Es hat insbesondere dafiir Sorge zu tragen, dafs die
benutzte Serviceeinrichtung nicht tiber das vertraglich vereinbarte Mafs hinaus
in Anspruch genommen wird (z. B. durch liegengebliebene Ziige). In jedem
Falle ist auch das EIU jederzeit berechtigt, die Storung in der Betriebsabwick-
lung auf Kosten des Verursachers zu beseitigen (z. B. durch Abschleppen lie-
gengebliebener Ziige).

Das EIU hat Storungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Verantwortungs-
bereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Steuerungs-, Sicherungs- und Kom-
munikationssystemen, Weichenstérungen), unverziiglich zu beseitigen.

Das EIU schafft in seinem Entgeltsystem Anreize zur Verringerung von Stérun-
gen und zur Erhohung der Leistungsfahigkeit der Serviceeinrichtung (§ 24 Abs.
1 EIBV).

Priifungs- und Betreuungsrecht, Weisungsbefugnis

Das EIU kann sich auf seinem Betriebsgeldnde jederzeit davon tiberzeugen, dafs
das EVU seinen vertraglichen Pflichten nachkommt. Soweit es zur Gewéhrleis-
tung eines sicheren und ordnungsgemaéfien Betriebes notwendig ist, konnten
dazu legitimierte Personale des EIU Fahrzeuge des EVU betreten und dem Per-
sonal des EVU Weisungen erteilen. Das Personal des EVU hat den Weisungen
Folge zu leisten.
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Mitfahrt im Fithrerraum

Das EIU bzw. seine von ihm dazu legitimierten Personale diirfen, um sich vom
ordnungsgeméfien Zustand der Eisenbahninfrastruktur tiberzeugen zu kon-
nen, nach vorheriger Abstimmung mit den geméafs Punkt 5.1.3 benannten Per-
sonen bzw. Stellen in den Fiithrerrdumen der Fahrzeuge des EVU mitfahren.

Die Mitfahrt erfolgt unentgeltlich, sofern nicht das EVU ausdrticklich ein ange-
messenes Entgelt verlangt.

Verinderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

Das EIU ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und
betrieblichen Standards fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur unter
angemessener Berticksichtigung der Belange der Zugangsberechtigten zu ver-
andern. Uber geplante Anderungen informiert es die Zugangsberechtigten un-
verziiglich, gegebenenfalls auch fortlaufend (z. B. bei linger dauernden Maf3-
nahmen). Bestehende vertragliche Verpflichtungen bleiben unberiihrt.

Instandhaltungs- und Baumafinahmen

Das EIU ist berechtigt, Instandhaltungs- und Baumafinahmen an der Eisen-
bahninfrastruktur jederzeit durchzufiihren. Es fiihrt diese im Rahmen des wirt-
schaftlichen Zumutbaren so durch, dafi negative Auswirkungen auf die Be-
triebsabwicklung des EVU so gering wie moglich gehalten werden.

Uber geplante Arbeiten, die Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung des
EVU haben konnen, informiert das EIU das EVU unverziiglich (z. B. in Text-
form oder durch Veroffentlichungen im Internet). Das EVU kann zu den ge-
planten Arbeiten Stellung nehmen.

Haftung
Grundsatz

Jede Vertragspartei haftet nach den gesetzlichen Bestimmungen, soweit die
Nutzungsbedingungen (AT/BT) keine davon abweichenden Regelungen ent-
halten.

Im Verhaltnis zwischen EIU und EVU wird der Ersatz eigener Sachschdden
ausgeschlossen. Dies gilt nicht, wenn der Sachschaden eines Beteiligten den Be-
trag von 10.000 Euro tibersteigt; es gilt ferner nicht, wenn einem Beteiligten Vor-
satz oder grobe Fahrldssigkeit zur Last fillt oder wenn aufier eigenen Sachsché-
den der Beteiligten auch Sachschdden Dritter oder Personenschdden zu erset-
zen sind. Das EIU kann im Besonderen Teil seiner Nutzungsbedingungen zur
Hohe des Haftungsausschlusses eine abweichende Regelung treffen.
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6.2 Mitverschulden

§ 254 BGB und - im Rahmen seiner Voraussetzungen - § 13 HPfIG gelten ent-
sprechend.

6.3 Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der Vertragspar-
teien. Die personliche Haftung der Mitarbeiter gegentiber Dritten bleibt unbe-
rithrt. Ein Ruckgriff auf Mitarbeiter der jeweils haftenden Vertragspartei ist nur
dieser selbst unter Zugrundelegung ihrer internen Grundsatze moglich.

6.4 Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden beim EIU oder bei Dritten

verursacht hat, haften beide Vertragsparteien zu gleichen Teilen. Wenn weitere

EVU die betreffenden Schienenwege mitbenutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt

folgende Regelung:

a) Weist ein EVU nach, dafs es zur Entstehung des Schadens offensichtlich
nicht beigetragen haben kann, ist es von der Haftung frei.

b) Im tibrigen wird der Schaden zunéchst zu gleichen Teilen auf die Anzahl
der insgesamt verbleibenden Beteiligten aufgeteilt.

c) Der hiernach auf die EVU insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen
sodann in dem Verhdltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der tat-
sdchlichen Nutzung der Schienenwege in den letzten drei Monaten vor
Schadenseintritt ergibt.

6.5 Abweichung von der vereinbarten Nutzung

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung aufgrund unabwendbarer Er-
eignisse liegen im Rahmen des allgemeinen Betriebsrisikos und gehen jeweils
zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall davon beeintrachtigten Vertragspar-
teien, sofern zwischen den Parteiern auf der Grundlage von Regelungen in den
NBS-BT nichts anderes vereinbart ist. Dies gilt entsprechend bei solchen Ab-
weichungen von der vereinbarten Nutzung, die auch bei Beachtung der im Ver-
kehr erforderlichen Sorgfalt nicht vermieden werden konnten. Die Haftung fiir
Vorsatz und grobe Fahrldssigkeit bleibt hiervon unbertihrt.

7  Gefahren fiir die Umwelt/Schidliche Umwelteinwirkun-
gen

7.1 Grundsatz
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7.2

7.3
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7.5
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Das EVU ist verpflichtet, umweltgefédhrdende Einwirkungen zu unterlassen.
Insbesondere darf ein Umschlag von umweltgefahrdenden Giitern und Stoffen
wie auch eine Betankung von Fahrzeugen nur an dafiir vorgesehenen geeigne-
ten Stellen erfolgen.

Umweltgefihrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefdhrdenden Immissionen im Zusammenhang mit der
Betriebsdurchfiihrung des EVU oder gelangen wassergefahrdende Stoffe aus
den vom EVU verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder bestehen Ex-
plosions-, Brand- oder sonstige Gefahren, hat das EVU unverziiglich die
néchste besetzte Betriebsstelle des EIU zu verstandigen. Diese Meldung laf3t die
Verantwortlichkeit des EVU fiir die sofortige Einleitung von Gegen- und Ret-
tungsmafSnahmen (z. B. Benachrichtigung der nédchsten Polizeibehorde, Feuer-
wehr usw.) unberiihrt. Macht die Gefahrensituation gemifd Satz 1 eine Rdu-
mung von Betriebsanlagen des EIU notwendig, tragt die verursachende Ver-
tragspartei die Kosten.

Bodenkontamination

Bei Bodenkontamination, die durch das EVU - auch unverschuldet - verursacht
worden sind, veranlafit das EIU die erforderlichen Sanierungsmafinahmen. Die
Kosten der Sanierung trdgt das verursachende EVU. Ist ein Verursacher nicht
feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4.

Ausgleichspflicht zwischen EIU und EVU

Ist das EIU als Zustandsstorer zur Beseitigung von Umweltschdden verpflich-
tet, die durch das EVU - auch unverschuldet - verursacht worden sind, tragt
das EVU die dem EIU entstehenden Kosten. Hat das EIU zur Verursachung des
Schadens beigetragen, so hiangt die Ersatzpflicht von den Umstdnden, insbe-
sondere davon ab, wie weit der Schaden tiberwiegend von dem einen oder dem
anderen verursacht worden ist. Ist ein Verursacher nicht feststellbar, bestimmt
sich die Haftung nach Punkt 6.4.

Gerduschemissionen und -immissionen durch abgestellte Fahrzeuge

Nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 22.11.2018 (Az. 7 C 7.17)
ist das EIU als Betreiber von Abstellgleisen zugleich Betreiber einer nicht ge-
nehmigungsbedtirftigen Anlage im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes und somit verpflichtet, auch von abgestellten Fahrzeugen auf diesen Glei-
sen ausgehende schadliche Umwelteinwirkungen zu verhindern, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und nach dem Stand der Technik unver-
meidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmaf} zu beschran-
ken. Derzeit erfolgt die Ermittlung der insoweit betroffenen Abstelleinrichtun-
gen und es wird die Ermittlung der Belastung der Umgebung/Nachbarschaft
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durch konkrete Messungen vorbereitet. Dies betrifft insbesondere Fahrzeugge-
rdusche, die im sog. Bereitschaftsmodus auftreten.

Die Nutzung von Abstellgleisen durch Triebwagen und Lokomotiven wahrend
Betriebspausen und fiir die nédchtliche Abstellung kann vor diesem Hinter-
grund derzeit nur unter dem Vorbehalt der Immissionsschutzrechtskonformi-
tat gewdhrt werden. Insbesondere fiir den Fall von Anordnungen der zustéan-
digen Immissionsschutzbehérde und den Fall der Uberschreitung von aus dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz und nachgeordneten Vorschriften (insb. TA
Ladrm) folgenden Immissionsgrenzwerten in der Nachbarschaft behdlt sich das
EIU daher gegentiber samtlichen Nutzern von Abstellgleisen das Recht vor, den
Nutzungsvertrag nachtraglich um Vorgaben zu ergdnzen, die eine Nutzung
nur unter der Bedingung gestatten, dass es wahrend der Abstellzeit nicht zu
tahrzeugbedingten Gerduschemissionen der abgestellten Fahrzeuge kommt.

Diese Vorgabe wird angepasst und konkretisiert werden, sobald aus konkreten
Erkenntnissen tiber die Nachbarschaft und Messergebnissen der Schluss gezo-
gen werden kann, bis zu welchem Ausmaf} Gerduschemissionen von abgestell-
ten Fahrzeugen an den konkreten Standorten der Abstellgleise mit dem Immis-
sionsschutzrecht vereinbar sind.
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